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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europédischen Parlaments und des Rats vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
larmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ein-
geleitet. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MaBnahmen zur Gerduschminderung in La&rmaktionsplanen zusammenzustel-
len. Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Wérth ist als
Chance zu verstehen, langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat der
Gemeinde zu erhdhen.

Die Stadt Worth liegt am Rhein im Stden des Landkreises Germersheim und umfasst eine
Flache von ca. 132 km2. Woérth hat ca. 18.000 Einwohner. Die Stadt gliedert sich in die
Ortsbezirke Worth, Maximiliansau, Schaidt und Bichelberg. Worth ist an den Uberregio-
nalen Verkehr durch die Autobahn A 65 (Karlsruhe-)Wérth-Ludwigshafen, die B 10
Worth-Karlsruhe und die B 9 von der Landesgrenze zu Frankreich nach Ludwigshafen
angeschlossen. Durch Wérth verlaufen die Bahnlinien 3443 Landau-Karlsruhe, sowie die
Bahnlinie 3400 Frankreich-Germersheim. Darliber hinaus verlaufen mehrere Landes-
und KreisstraBen durch das Stadtgebiet. Anlage 1 zeigt eine Ubersicht des Untersu-
chungsgebiets.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
kurz EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom europaischen Parlament ver-
abschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der La&rmbelas-
tung durch Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit Gber die Be-
lastung durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionspléanen bei problema-
tischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Informati-
on der EU-Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmricht-
linie im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm vom 24. Juni 2005)

Stadt Wérth — Larmaktionsplanung
Seite 1



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

in § 47a-f des BImSchG (6. Teil: Lirmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorran-
giges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, Ld&rmbelastungen
fur viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Stadten und Gemeinden zu
erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG l&sst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsraumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der La&rmkartierung
Gerduschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen muissen — unabhdngig von der H6he der Immissionen
und Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie
moglich unterstltzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und

— Maoglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung be-
troffener Personen

— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerauschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen ha-
ben kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mdogliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Gerduschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.
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Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den La&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplénen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Um-
gebungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen
Larmaktionsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme
langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Leben-
sumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Ladrmakti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustandigen Behtrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir
Behdrden, und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fur alle Trager &ffentlicher Ver-
waltung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrédngt. Demzufolge haben die zustan-
digen Behoérden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fach-
planungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie méglich zu beriicksichti-
gen. Eine strikte Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berticksichtigen. Gleichzei-
tig wird das Thema "Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen
Entscheidungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und
nachhaltige Wege zur L&rmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

— Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de
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Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-

nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Er-
stellung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplédnen zum
Ballungsréume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Far das Land Rheinland-Pfalz wurde letztmals 2017 eine Kartierung des StraBenverkehrs-
larms durch das Landesamt fir Umwelt veréffentlicht. Diese beinhaltete auf dem Stadt-
gebiet Worth die A 65, die B 9 und B 10; sowie die L 540. Kreis- oder GemeindestraBen
wurde nicht in der Kartierung bericksichtigt.

Das Eisenbahnbundesamt vertffentlichte ebenfalls 2017 eine Kartierung der Schienen-
wege, die die Bahnstrecke 3443 von Karlsruhe kommend bis zum Abzweig der Strecke
3400 in Richtung Germersheim beinhaltete. Die Weiterfihrung der Strecke 3443 in Rich-
tung Landau und die Strecke 3400 sowohl von Frankreich kommend und weiter nach
Germersheim wurde nicht berlcksichtigt, da sie den auslésenden Wert von iber 30.000
Zugen/Jahr nicht erreichte.
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3. Grundlagen der Lirmaktionsplanung

3.1 Kartierungsumfang

In Absprache mit der Stadtverwaltung wurde vereinbart, dass unabhéngig von der
Klassifizierung, fur alle StraBen ab einem auslésenden Wert von 8.200 Kfz/24h eine
Neukartierung vorgenommen wird. Sollten hierbei StraBenabschnitte identifiziert wer-
den, die nur knapp unterhalb dieses auslésenden Werts liegen, sollten diese in die
Kartierung mitaufgenommen werden, um ein gemaB den Vorgaben mdoglichst durch-
gehendes Abbild der StraBenverkehrslarmimmissionen zu erhalten. Hierflir sollten
soweit verflgbar, aktuelle Verkehrsbelastungszahlen als wesentliche Grundlage der
Emissionsberechnung verwendet werden. Die Verkehrsbelastungszahlen wurden dem
vorhandenen Verkehrsmodell fir die Stadt Woérth enthommen werden, das seit meh-
reren Jahren im Rahmen verschiedener Untersuchungen anhand von Verkehrszéh-
lungen erweitert und aktualisiert wurde. Anlage 3.1 zeigt die in die Kartierung aufge-
nommenen StraBenabschnitte und die Anlage 3.2 die jeweiligen flr die Emissionsbe-
rechnung relevanten Parameter in tabellarischer Form. In den Anlagen 3.3.1-6 sind
die verwendeten Verkehrsbelastungen und Schwerverkehrsanteile kartographisch da-
gestellt. Hierbei ist zu beachten, dass StraBen mit baulich getrennten Richtungsfahr-
bahnen auch als parallel verlaufende Emissionslinien im Schallausbreitungspro-
gramm berUcksichtigt werden. Die jeweils angetragenen Werte stellen in diesem Fall
auch nur den richtungsbezogenen Querschnitt und nicht den GesamtstraBenquer-
schnitt dar.

Der Ortsteil Schaidt ist in der Neukartierung nicht enthalten, da die Verkehrsbelas-
tung in der Ortsdurchfahrt der L 546, bzw. der K 15 unterhalb von 8.200 Kfz/24h
liegt. Durch den Landesbetrieb Mobilitat wird jedoch die Mdglichkeit einer Ortsumfah-
rung geprift, welches bei Realisierung eine Entlastung der Einwohner in diesem Be-
reich bringen wirde.

Zur Bewertung des Schienenverkehrslarms im Rahmen des kommunalen Larmakii-
onsplans Worth, wurde auf die hinreichend aktuelle Kartierung des EBA zurlickgegrif-
fen. Die Anlage 3.4 zeigt hierzu die vom EBA kartierten Schienenabschnitte mit den
vom EBA auf seiner Webseite publizierten Zugbelastungszahlen.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Als Grundlage der Emissionsberechnung wurde auf das Verkehrsmodell der Stadt
Worth zurtckgegriffen, das letztmals 2017 im Zuge von beauftragten Verkehrsunter-
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suchungen in Woérth-Altort aktualisiert wurde. Wie der Anlage 3.2 zu enthnehmen ist,
erreichen auch StraBenabschnitte in Worth, eine die Kartierungspflicht auslésenden
Verkehrsbelastung von iber 8.200 Kfz/24h, so z.B. in Abschnitten der BahnhofstraBBe
und der Hanns-Martin-Schleyer-StraBBe in Worth und der EisenbahnstraBe in Maximi-
liansau, die in der Kartierung des Landesamtes fur Umwelt nicht enthalten waren.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlau-
fige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergan-
zen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw
und Lkw in der RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5 t &ndert. Weiterhin wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der
RLS-90 angesetzt, berlicksichtigt.

3.3 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Der Schienenverkehrslarm wird nach dem Berechnungsverfahren VBUSch (vorlaufige
Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Schienenwegen) getrennt vom
StraBenverkehrslarm berechnet. Hierbei ist anzumerken, dass dieses Verfahren nicht
mit den anderen schalltechnischen Untersuchungen auBerhalb der Umgebungslarm-
richtlinie zu vergleichen ist. Hier gilt vor allem der Hinweis, dass kein Schienenbonus
von 5 dB(A) wie bei den bisherigen Berechnungen nach Schall-03 angesetzt werden
kann. Auch unterscheidet sich die VBUSch von der Schall-03-2012. Dieses Berech-
nungsverfahren wurde vom Eisenbahnbundesamt in der Kartierung 2017 angewen-
det.

3.4 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien fir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrédumen. Wéhrend nach den bisherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird ent-
sprechend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber
24 Stunde gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von 5 dB(A) und fir den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
(nachts) ein Zuschlag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungs-
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pegel Ln ausgegeben, der einen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt.
Somit sollen eine Beurteilung der allgemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesund-
heitliche Beeintrachtigung tber mogliche Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeinde-
verwaltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkar-
tierung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fir jede Larmart getrennt ermittelt.
Dabei werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet
und hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte
mit Iarmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LArmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bishe-
rigen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen,
da sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher
auch keine konkreten Ausldsekriterien fir LarmminderungsmaBnahmen. Anhalts-
punkte fir die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbun-
desamtes vom Marz 2006, welcher fir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekri-
terien vorzieht:

1. Phase: Loen / Ln > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die
als stérend empfunden werden, die daher Berilicksichtigung bei der Larmaktionspla-
nung finden. Die Bestimmung von Auslésewerten der Larmaktionsplanung liegt aber
grundsatzlich im planerischen Gestaltungsermessen der Gemeinde.

Bei der Aufstellung von larmmindernden MaBnahmen in einem Larmaktionsplan sind
jedoch die jeweils geltenden Auslésewerte nach den nationalen Regelwerken anzu-
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wenden. Hierzu zahlt flr verkehrsrechtliche MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden die Larmschutz-Richtlinie-StV, die diese
MaBnahmen an Immissionen von 70 dB(A) tags, bzw. 60 dB(A) nachts vorsieht.

4. Ergebnisse Lirmkartierung

In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entspre-
chend dem erstellten digitalen Geldndemodell berlcksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnis der Larmkartierung StraBenverkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich flr die
Analyse 2017 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1 / 4.2 fUr die beiden Beurtei-
lungszeiten dargestellt.

In der flachenhaften Betrachtung sind die groBten Larmquellen in Worth die BAB 65 /
B 10 und die B 9. Im Fall der Autobahn und der BundesstraBe zur Rheinbricke,
reicht hier die 65 dB(A)-Isophone Loen in Worth und Maximiliansau an die der Auto-
bahn nachststehende Bebauung heran. Auch die B 9 erreicht einen ca. 200 m brei-
ten Korridor, in dem 65 dB(A) Loen Uberschritten werden, jedoch sind hier nur verein-
zelt Gebdude betroffen. Im Ortskern Woérth und im Norden von Maximiliansau ist an
den dort Kartierten StraBenabschnitten in gréBerem Umfang zu beobachten, dass an
den der kartierten StraBe zugewandten Fassaden, Immissionen von Uber 65 dB(A)
Loen erreicht werden. Die 70 dB(A)-Isophone Loen, ab der mit Sicherheit von gesund-
heitsgefdhrdenden Larmimmissionen gesprochen werden kann, reicht nur in Einzel-
fallen an Gebaude heran.

Im gemaB der EU-Umgebungslarmrichtlinie getrennt zu betrachtenden Zeitraum von
22-06 Uhr, sind erwartungsgemaB niedrigere Immissionswerte zu verzeichnen, je-
doch sind hier aufgrund der héheren Sensibilitédt gegenlber Larmbelastigung, niedri-
gere BewertungsmaBstédbe anzusetzen. Fir den Verkehrslarm der BAB 65 bedeutet
dies, dass hier nicht nur die direkt der Autobahn gelegenen Geb&udefassaden von
hohen Larmimmissionen betroffen sind, sondern auch weiter von der Autobahn ent-
fernte Wohnlagen innerhalb der 55 dB(A)-Isophone Ln. Dies gilt ebenso fur alten
Ortskern von Worth, wo nun die 55 dB(A)-Isophone Ly an die der B 9 zugewandten
Fassaden am 0Ostlichen Ortsrand heranreicht. Dies gilt fir nahezu alle weiteren kar-
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tierten StraBenabschnitte im Ortsbereich Wérth. In Maximiliansau triff dies nur auf
den nordlichen Teil zu, wahrend im stdlichen groBten Teil die Ladrmbelastung im
Nachtzeitraum unterhalb von 50 dB(A) Ly liegt

4.2 Ergebnis der Larmkartierung Schienenverkehrslarm

In der Anlagen 4.3 und den Anlagen 4.4 ist die La&rmausbreitungsberechnung des
EBA zum Schienenverkehrsldarms flr die beiden Beurteilungszeitrdume der EU-
Umgebungslarmrichtlinie dargestellt, wie sie auch auf der Webseite des EBA 2017
publiziert wurden.

Es zeigt sich, dass im Bereich der dstlichen Hanns-Martin-Schleyer-StraBe zwischen
LudwigstraBe und B 9 im 24h-Pegel an den der Bahn zugewandten Gebdudefassa-
den Uberschreitungen von 65 dB(A) Loen auftreten. Dies betrifft ebenfalls den Be-
reich der StraBe ,Im Woog"“ in Maximiliansau. In den genannten Bereichen sind im
Nachtzeitraum entsprechend auch Uberschreitungen von 55 dB(A)-Ly festzustellen,
wobei im Bereich des Bahnhofs Woérth auch sehr hohe Belastungen von Uber 65
dB(A) L vereinzelt anzutreffen sind.

Da die weiterfUhrenden Schienenstrecken in Richtung Kandel und Jockgrim aufgrund
der nicht erreichten Zugbelastung von 30.000 Zugen/Jahr nicht kartiert wurden, lasst
sich keine Detailauskunft Uber die Immissionsbelastung der an diesen Streckenab-
schnitten liegenden Wohnbebauung geben. Es ist aber anzunehmen, dass bei ent-
sprechend niedrigeren Zugbelastung im Vergleich mit der Kartierten Strecke im
Bahnhofsbereich, keine sehr hohen Belastungen auftreten.

4.3 Ergebnis der Betroffenheitsanalyse

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind von La&rm betroffene Ein-
wohner fir einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der abso-
luten Anzahl fir die Pegelbereiche und Larmindices ist Anlage 5.1 fir den StraBen-
verkehr zu entnehmen. In Anlage 5.2 ist sind die Betroffenenzahlen gemaB der Kartie-
rung durch das Eisenbahnbundesamt aufgetragen.

Die Interpretation der Isophonenkarten spiegelt sich auch in der tabellarischen Dar-
stellung der von Larm betroffenen Einwohner wieder. Eine kartographische Auswer-
tung von larmbetroffenen Einwohnern ist fir den StraBenverkehr in den Anlagen 6.1
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dargestellt. Hierbei werden alle von Uber 65 dB(A) Loen belasteten Einwohner raum-
lich zusammengefasst und auf Personen/km? hochgerechnet. Somit kénnen Schwer-
punkte von Betroffenheiten ab diesem Ausldsewert ermittelt werden. Diese stellen
nicht die absolute Larmbetroffenheit dar, sondern Bereiche in denen mit [&rmmin-
dernden MaBnahmen eine moglichst hohe Anzahl von Betroffenen entlastet werden
kdénnen.

Insgesamt sind in der Stadt Woérth ca. 120 Personen von sehr hohen Larmimmissio-
nen durch den StraBenverkehr — entsprechen der in der Berechnung nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie - Uber 24h betroffen. Bei der Betrachtung des reinen
Nachtzeitraums erhdht sich die Anzahl von stark betroffenen Einwohnern auf ca. 150.
Von héheren, wenn auch nicht als gesundheitsgefahrdenden geltenden StraBenver-
kehrslarmimmissionen ab 65 dB(A) Loen, sind weitere 480 Personen betroffen. Somit
betragt der Anteil an der Bevdlkerung ca. 3,4%.

Flar den StraBenverkehrslarm existieren mehrere unterschiedlich stark ausgepréagte
Schwerpunkte von Larmbetroffenheiten. Far Woérth sind im Bereich der LudwigstraBe
ein Schwerpunkt zu verzeichnen, sowie fur die LuitpoldstraBe, die BahnhofstraBe und
die 6stliche Hanns-Martin-Schleyer-StraBe schwacher ausgepragte Schwerpunkte. In
Maximiliansau sind in der EisenbahnstraBe und Kunzendorfer StraBe ebenfalls
schwécher ausgepragte Schwerpunkte anzutreffen, wobei nérdlich der B 10 im Be-
reich MaximilianstraBe / Rheinstral3e ein stark ausgepragter Schwerpunkt auftritt: in
diesem Bereich sind ca. 180 Personen wohnhaft, von denen eine gréBerer Teil auch
den hier vorhandene Immissionen der B 10 ausgesetzt sind.

Vom Eisenbahnbundesamt wurde im Zuge der dort erstellten Kartierung des Schie-
nenverkehrslarms  ebenfalls eine gemaB den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie erforderliche Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt. Demnach
sind im Tagzeitraum von sehr hohen Larmimmissionen durch Schienenwege von tber
70 dB(A) Loen keine Einwohner betroffen. Im Nachtzeitraum von 22 bis 06 Uhr be-
tragt die Anzahl von sehr hohen Immissionen betroffenen Einwohnern 10 Personen.
Eine raumliche Darstellung der Betroffenheiten wird vom EBA nicht veréffentlicht, es
ist jedoch unter Berticksichtigung der Isophonenkarten (Anlagen 4.3/4) davon auszu-
gehen, dass die Betroffenen im Bereich der &stlichen Hanns-Martin-Schleyer-StraBe
angesiedelt sind. Da, wie bereits dargestellt, nur die am stéarksten belasteten Schie-
nenwege in Worth in der Kartierung des EBA enthalten sind, ist davon auszugehen,
das in den niedrigen Pegelbereichen weitere Betroffenheiten existieren. Es ist auf der
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anderen Seite aber nicht davon auszugehen, dass durch die geringer belasteten und
nicht kartierten Schienenabschnitte, weitere hohe Immissionsbelastungen erzeugt
wirden.

5. Larmaktionsplanung

5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung

Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind al-
le moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein verein-
fachter Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern daflir bei den Beteiligten des Ver-
fahrens Einverstandnis besteht.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionspléanen
Strategien entwickelt werden, um den L&rm effektiv fir die Bevolkerung von
Worth zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschitzt werden. Die Rechtfertigung der Ld&rmaktionsplanung liegt da-
rin, LA&rmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen
far die Bevdlkerung von Woérth zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskos-
ten ergeben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig ho-
here Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die
Larmaktionsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blr-
gerinnen und Blrger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von L&rm zu schitzen.
Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen
Definition, sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus,
dass sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete
kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage,
sofern diese bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind,
jedoch auch Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden
und die regelméaBig von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als An-
haltspunkt sollten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
keine Larmbelastung gréBer als Lpen 55 dB(A) aufweisen.
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Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behdrde handelt
es sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Pla-
nungstragern anderer Planungen zu bertcksichtigen sind und in den Abwa-
gungsprozess einbezogen werden missen.

5.2 Auflistung grundsatzlich méglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-
Immissionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen
Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die
Innenstéadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch
eine Férderung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Forde-
rung des OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsatzlich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit auch deren La&rmemissionen beitragen.
Weiterhin besteht die Moéglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanie-
rung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von L&rm mindernden Asphaltbelagen.
Auch Gber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der
Larmemissionen durch StraBenverkehrslarm mdglich. Durch Verlagerung oder Bin-
delung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen deutliche L&rmminderungen in den Innen-
stadten erzielt werden. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutz-
wande oder —wélle oder als letzte Méglichkeit der passive, bauliche Schallschutz zur
Minderung der Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische
Aufstellung dieser MaBnahmen.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung

Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern 6ffentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der
Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberprifung der Larmaktionsplanung ist in
§ 47d Absatz 3 des BImSchG geregelt. Ein moglicher Ablauf ist der Anlage 7.3 zu
entnehmen.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Of-
fentlichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen.
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Auch die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktions-
planung berthrt sein kann, sind von den zustandigen Behdrden zu unterrichten und
zu ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6
Satz 1 BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst
im Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zustdndigen Behérden im Aktions-
plan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind Larmaktionsplane aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politi-
schen Gremiums besteht, wurde der Stadtrat friihzeitig in den Planungsprozess ein-
gebunden, da die LArmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investi-
tionen moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur LArmminderung
5.4.1 StraBenverkehrslarm

Um die wie in Abschnitt 3.4 dargestellten Beurteilungspegel fur die Umset-
zungsmoglichkeit verschiedener MaBnahmen zur La&rmminderung beurteilen zu
kénnen, wurde eine weitere Immissionsberechnung vorgenommen. Wichtig
hierbei ist, dass bei der konkreten Entwicklung von MaBnahmen nicht die Im-
missionsberechnungen nach der in der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwende-
ten Berechnungsmethode VBUS, sondern die der ,Richtlinie fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90)“ relevant sind. Hierzu wurde nach der RLS-90 wei-
tere Berechnungen flr sogenannte Fassadenpegel, getrennt flr den reinen
Tag- und den reinen Nachtzeitraum, durchgefihrt. Hierbei wird nicht wie bei
Isophonen eine Berechnung in einem einheitlichen Raster in 4m Hdhe Uber
Grund erstellt, sondern fir jeden Fassadenabschnitt eines Wohngebdudes in
Abhangigkeit der Gebdudehthe mehrere Pegel an der AuBenfassade berech-
net. Fr den StraBenverkehrsldarm sind die jeweils héchsten Pegel pro Fassa-
denabschnitt in der Anlage 8.1 und Anlage 8.2 flr Tag- und Nachtzeitraum in
der Ubersicht dargestellt und im Detail in den Anlagen 8.1.01-18 und den Anla-
gen 8.2.01-18. Die farbliche Einteilung der jeweils hdchsten Fassadenpegel ori-
entiert sich an den Ausldésewerten fiir die Anordnungsbarkeit von verkehrsrecht-
lichen MaBnahmen, wie sie in der Larmschutz-Richtlinie-StV mit 70 dB(A) zwi-
schen 06 und 22 Uhr und 60 dB(A) zwischen 22 und 06 Uhr angegeben wer-
den. Auf diese Auslésewerte wird auch in der Handreiche des Landesbetriebs
Mobilitdt Rheinland-Pfalz zum Verfahren der Anordnung von Geschwindigkeits-
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beschrdnkungen aus Larmschutzgriinden in Verbindung mit Ladrmaktionspla-
nen Bezug genommen.

Es ist zu beachten, ob Uber einen ldngeren Abschnitt mit einer héheren Anzahl
von Betroffenen, 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 60 dB(A) im Nachtzeit-
raum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anord-
nung, z.B. der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auch in der Ortsdurchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich. Bei
Uberschreitungen von 67 dB(A) in einem Wohngebiet oder z.B. 69 dB(A) in ei-
nem Mischgebiet im Tagzeitraum, kbnnen MaBnahmen zur Larmsanierung, wie
die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung ei-
nes larmarmen oder ldrmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefiihrt werden.
Hierbei handelt es sich um freiwillige Leistungen des StraBenbaulasttragers. Fir
GemeindestraBen obliegt demnach die finanzielle Férderung des Einbaus von
Schallschutzfenstern auch nicht dem StraBenbaulasttrdger Bund, Land oder
Kreis, sondern der Kommune. In der Anlage 8.3 als Ubersicht und in den Anla-
gen 8.3.01-05 im Detail wurden alle Gebdude rot markiert, die gemaB der Ge-
bietseinteilung und dem héchsten am Gebadude festgestellten Fassadenpegel
eine Uberschreitung der Larmsanierungswerte aufweisen.

Fur die Ermittlung von Gebduden, an denen eine Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte vorliegen kann, wurde in der Berechnung der Immissionen nach
der RLS-90 keine Abschlage fur StraBenbeldge vorgenommen, wie es die Richt-
linie in bestimmten Fallen vorsieht, da hierzu keine Informationen vorlagen.
Letztendlich sind z.B. Antrage zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern auch vom betreffenden Eigentiimer zu stellen und kénnen nicht durch
die Stadtverwaltung vorgenommen werden. Die Auswertung ist in diesem Falle
nur als erster Anhaltspunkt zu verstehen, ob ggf. eine Férdermdglichkeit vorlie-
gen kann.

Im Weiteren wurden anhand der verschiedenen Auslésewerte die festgestellten
Immissionen klassifiziert und in rdumlichen MaBnahmenbereichen zusammen-
gefasst. Die kartographische Darstellung ist der Anlage 9.1 zu entnehmen. Die
Beschreibung der einzelnen Bereiche mit méglichen MaBnahmen stellt sich wie
folgt dar:

MaBnahmenbereich: 01
StraBenklassifizierung:  Landesstral3e
Name: LuitpoldstraBe, aktuell L 540, kurzfristig erfolgt Abstu-

fung zur Gemeindestra3e
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Situation:

Anzahl Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

MaBnahmenbereich:

StraBenklassifizierung:

Name:
Situation:

Anzahl Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

MaBnahmenbereich:

StraBenklassifizierung:

Name:

Zwei Gebdude mit Uberschreitungen von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts mit insgesamt 5 gemelde-
ten Bewohnern, sowie weiteren 8 Gebduden mit ins-
gesamt 17 Bewohnern mit Uberschreitung von Lirm-
sanierungswerten.

22

Far die LudwigsstraBe/LuitpoldstraBe ist kurz- bis mit-
telfristig eine Abstufung zur GemeindestraBe in Ver-
bindung mit verschiedenen baulichen und verkehrs-
lenkenden MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung ge-
plant. Dies wird Auswirkungen auf die Verkehrsbelas-
tung als wesentlichen Teil der Schallemissionsberech-
nung haben, sodass zu erwarten ist, dass die Uber-
schreitungen des vordringlichen Bedarfs und die
Uberschreitungen der Larmsanierung entfallen. Im
Rahmen des Larmaktionsplans Worth wird daher auf
die Aufstellung von kurzfristigen MaBnahmen vor Um-
setzung der Abstufung verzichtet und stattdessen im
Rahmen des stddtebaulichen Konzeptes fir diesen
Bereich verwiesen. Im stadtebaulichen Konzept soll
darauf hingearbeitet werden, dass im betroffenen Be-
reich eine Verringerung der Verkehrsbelastung und
damit der Schallimmissionen erzielt wird.

02

Autobahn

WohnstraBen stdlich der OberholderstraBe (BAB 65)
7 Gebiude mit Uberschreitung der Larmsanierungs-
werte

27

Die Prafung der Foérderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern an den betroffenen Gebauden, soweit
keine weiteren Ausschlusskriterien (Baujahr / bereits
durchgefiihrte Larmsanierungen) auftreten, ist als
l&rmmindernde MaBnahme vorgesehen.

03
BundesstraBe
Im Woog
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Situation:

Anzahl Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

MaBnahmenbereich:

StraBenklassifizierung:

Name:
Situation:

Anzahl| Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

MaBnahmenbereich:

StraBenklassifizierung:

Name:
Situation:

Anzahl Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

11 Geb&ude mit Uberschreitung der Ldrmsanierungs-
werte

27

Die Prufung der Forderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern an den betroffenen Gebduden, soweit
keine weiteren Ausschlusskriterien (Baujahr / bereits
durchgeflihrte Larmsanierungen) auftreten, ist als
larmmindernde MaBnahme vorgesehen.

04

GemeindestraBe

Eisenbahnstral3e

15 Gebdude mit Uberschreitung der Larmsanierungs-
werte

69

Die Prtfung der Foérderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern an den betroffenen Gebduden, soweit
keine weiteren Ausschlusskriterien (Baujahr / bereits
durchgefihrte Larmsanierungen) auftreten, ist als
larmmindernde MaBnahme vorgesehen. Aufgrund der
bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h ist auf diesem Abschnitt die Aufbringung eines
larmarmen Fahrbahnbelags als Larmminderungsmaf-
nahme kritisch anzusehen, da dieser bei der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit keine nachweisbare Min-
derung erwarten lasst.

05

BundesstraBe / Gemeindestralle

MaximilianstraBe & B10

Ein Gebdude mit Uberschreitung von 70 dB(A) tags
und drei Gebdude mit Uberschreitungen von 60
dB(A) nachts. 7 Geb3ude mit Uberschreitung der
Larmsanierungswerte

53

Im betroffenen Bereich liegt trotz bestehender Schall-
schutzwand zur B 10, an einem Gebdude im Tagzeit-
raum Uberschreitungen von 70 dB(A) vor. Im Nacht-
zeitraum treten Uberschreitungen an diesem und ei-
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MaBnahmenbereich:
StraBenklassifizierung:
Name:

Situation:

Anzahl Betroffene:
Mogliche MaBnahme:

nem weiteren Gebdude von Uber 60 dB(A) auf. Dar-
Uber hinaus ergeben sich an einem dritten Gebaude
im Nachtzeitraum Uberschreitungen von 60 dB(A),
die jedoch mit groBer Wahrscheinlichkeit aus dem
Verkehr in der MaximilianstraBe resultieren. An allen
Gebduden treten Uberschreitungen der Larmsanie-
rungswerte auf. Da in diesem Bereich sowohl in ostli-
cher wie in westlicher Fahrtrichtung bereits eine Be-
grenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
der B 10 von 80 km/h besteht, ist in der Abwagung
zwischen der Verkehrsbedeutung der StraBe und der
verhéltnismaBig geringen Anzahl von Betroffenen eine
weitere Begrenzung der Hoéchstgeschwindigkeit nicht
unproblematisch, jedoch wird im Verfahren eine Stel-
lungnahme der Verkehrsbehdrden hierzu eingeholt.
Weiterhin ist als larmmindernde MaBnahmen eine
Uberprifung der Erweiterung der bestehenden Larm-
schutzwand gegeben. Generell ist die Prifung der
Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern an
den betroffenen Gebauden, soweit keine weiteren
Ausschlusskriterien (Baujahr / bereits durchgefihrte
Ladrmsanierungen) auftreten, als larmmindernde MaB-
nahme vorgesehen.

06

BundesstraBe / GemeindestraBe

RheinstraBe & B10

25 Gebdude mit Uberschreitung der Larmsanierungs-
werte

84

Fir eine Absenkung der Hochstgeschwindigkeit von
100 auf 80 km/h auf der B 10 in Richtung Westen,
besteht aufgrund der Larmimmissionen im Bereich
der RheinstraBe keine Grundlage. Generell ist die Pr(i-
fung der Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern an den betroffenen Gebduden, soweit keine
weiteren Ausschlusskriterien (Baujahr / bereits durch-
gefihrte L&rmsanierungen) auftreten, als larmmin-
dernde MaBnahme vorgesehen.
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Weiterfilhrende MaBnahmen

Die in den definierten Bereichen im Rahmen des kommunalen Larmaktions-
plans festgelegten MaBnahmen orientieren sich an den in der Ausldésewerten,
die der Gesetzgeber fiir verkehrsrechtliche MaBnahmen festgelegt hat, bzw. an
den Auslosewerten, die der StraBenbaulasttrager flir StraBen in seiner Zustan-
digkeit selbst festlegt. Prinzipiell besteht die Moglichkeit, dass auch eine Kom-
mune LarmschutzmaBnahmen an StraBen, die nicht in ihrer Baulastliegen, auch
bei Unterschreitung der Auslosewerte durchfiihrt und selbst finanziert.

Im Falle der Stadt Worth werden durch die BAB 65, sowie die B 9 und die B 10
in gréBeren Gebieten im Altort, in Dorschberg und in Maximiliansau Immissi-
onswerte an Wohngebduden erreicht, die héher als 55 dB(A) liegen und damit
eine Larmbelastigung darstellen, jedoch unterhalb von 67 dB(A) und somit kei-
ne Uberschreitungen der vom Bund festgelegten Auslésewerte. Wo dies bau-
technisch mdglich ist, besteht jedoch fur die Stadt Woérth die Moéglichkeit, in Ei-
genleistung z.B. Ld&rmschutzbauwerke zu errichten. Anhand der Kartierungser-
gebnisse kbnnen drei groBere Bereiche identifiziert werden, in denen durch ent-
sprechend lange Larmschutzbauwerke eine Verringerung von Schallimmissio-
nen flr die betroffenen Einwohner erzielt werden kbénnte:

Altort (B 9): ca. 1,25 km / ca. 2.100 Betroffene Einwohner
Dorschberg (A 65): ca. 2,50 km / ca. 5.600 Betroffene Einwohner
Maximiliansau (A 65/B 10): ca. 1,75 km / ca. 5.500 Betroffene Einwohner
SUMME ca. 5,50 km / ca. 13.200 Betroffene Einwohner

Als Schatzwert kann fur die Errichtung eine Larmschutzwand ein Preis von
400 €/m2 angegeben werden, wobei hierbei davon ausgegangen wird, dass kei-
ne weiteren baulichen MaBnahmen, wie z.B. besondere Fundamente oder er-
hdhte Grundsockel beinhaltet sind. In letzterem Falle kénnen sich die Kosten
pro laufendem Meter Larmschutzwand deutlich erhéhen.

Weiterhin ist entsprechend von Erfahrungswerten von einer Héhe solcher Larm-
schutzbauwerke von 4 bis 6 Metern auszugehen um eine wahrnehmbare Ver-
ringerung der Immissionen bei den an der jeweiligen Schallquelle anzutreffen-
den Verkehrsbelastungen zu erreichen. Demnach wirden sich Uberschlagliche
Kosten in folgender Héhe ergeben:

Stadt Wérth — Larmaktionsplanung
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Altort (B 9): 4.0- 6,0 Mio €
Dorschberg (A 65): 2,0- 3,0 Mio €
Maximiliansau (A 65/ B 10): 2,8- 4,2 Mio €
SUMME 8,8-13,2 Mio €

Alternativ kann z.B. auch die Forderung des Einbaus von Schallschutzfenstern
durch eine Kommune erfolgen, auch wenn die Auslosewerte, die der jeweilige
Baulasttrager der verursachenden StraBe festlegt, unterschritten werden. Eben-
falls aus Erfahrungswerten kann eine mittlere Férdersumme pro Geb&ude von
3.000 € angegeben werden. In den betreffenden Bereichen ist die folgende An-
zahl von Gebauden zu verzeichnen, die innerhalb des Bereichs der 55 dB(A)-
Isophone Lpen liegen:

Altort (B 9): ca. 1.820 Gebaude
Dorschberg (A 65): ca. 2.030 Gebaude
Maximiliansau (A 65 /B 10): ca. 2.800 Geb&ude
SUMME ca. 6.650 Gebaude

Es ist hierbei aber davon auszugehen, dass ein groBerer Teil der Gebdude nach
dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet
wurde und somit bereits Uber Fenster mit ausreichender Schallddmmung ver-
fagt, bzw. bereits Schallschutzfenster im Rahmen von Gebaudesanierungen
eingebaut wurden. Daher ist die potentielle Gesamtsumme, resultierend aus An-
zahl der Gebdude multipliziert mit dem mittleren Férderbetrag, entsprechend
19,95 Mio €, als Obergrenze einer Gesamtférdersumme anzusehen.

Unterstitzende MaBnahmen

Es kbnnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschi-
ren an die Bevblkerung ausgegeben werden, die die Bevolkerung von Woérth
selbst auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen
Mobilitatsverhalten hinweist, sodass klrzere Fahrten innerhalb des Ortes ver-
mieden werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen ein-
gehalten werden.

5.4.2 Schienenverkehrslarm

Die generelle Problematik bei der Entwicklung von larmmindernden MaBnah-
men im Rahmen von kommunalen Larmaktionspldnen besteht beim Schienen-
verkehrslarm darin, dass gegentiber dem Verursacher — der DB AG - kein

Stadt Wérth — Larmaktionsplanung
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Rechtsanspruch auf Durchfihrung und Finanzierung von larmmindernden
MaBnahmen besteht. Dies wurde in Baden-Wulrttemberg auch vom Verwal-
tungsgerichtshof im August 2016 (AZ: 10 S 1632/ bestatigt.

Es ist aber auch anzumerken, dass auf Basis der bundesweiten Schienenver-
kehrslarmkartierung des EBA von diesem auch ein bundesweiter Larmaktions-
plan erstellt wird. Generell werden im Rahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA generelle MaBnahmen umgesetzt, die in Woérth eine Minderung
des Schienenverkehrslarms erzielen kdnnen. Hierzu zahlen:

e Larmabhangiges Trassenpreissystem: Mit dem Fahrbahnwechsel
2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhangige Trassenpreissys-
tem flr GUterzlige eingefiihrt. Auf die reguldren Trassenentgelte wird seit
Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giterzug nicht Uber-
wiegend "leise" GUterwagen eingestellt sind. Zuséatzlich erhalten GuUter-
wagenhalter, die einen vorhandenen Glterwagen von lauter auf leise
Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhdngigen Bonus
zum Einsatz eines umgertsteten Gilterwagens auf dem Streckennetz
bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesmi-
nisterium far Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Férder-
richtlinie "Larmabhé&ngiges Trassenpreissystem" vom 17.10.2013.

e Umrlstung lauter Zige auf LL-Sohlen ("FlUsterbremsen”, welche beim
Bremsvorgang die R&ader glatten und so das Fahrgerdusch des Zuges
erheblich senken.

5.5 Beurteilung der Kosten-/Nutzenrelation

Prinzipiell kann gesagt werden, dass verkehrsrechtliche MaBnahmen in Form von
Reduzierungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, eine deutliche La&rmminderung
bei nur geringen Kosten erbringen. LarmsanierungsmaBnahmen, die die Finanzierung
von baulichen Tatigkeiten beinhalten sind in der Regel mit héheren Kosten verbun-
den, der generelle Nachweis der Wirksamkeit ist aber durch verschiedene Untersu-
chungen sichergestellt. Nach neuster wissenschaftlicher Forschung kann von einer
Gesundheitsgefahrdung ab 65 dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts ausgegangen wer-
den. Die in der vorangegangenen Auswertung herangezogenen Ausldsewerte liegen
jedoch dartiber. Im Sinne einer Vermeidung von Gesundheitskosten durch hohe Lér-
mimmissionen, Ist in den MaBnahmenbereichen durch jegliche larmmindernde MaB-
nahmen auch von einer Kostenvermeidung auszugehen.

Stadt Wérth — Larmaktionsplanung
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5.6 Ruhige Gebiete

Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von soge-
nannten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Fldchen infrage, die
in Ballungsgebieten einer Larmbelastung von unter 55 dB(A) Lpen ausgesetzt sind.
Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung
kein Verschlechterungsverbot enthélt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht ab-
schlieBend, bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rah-
men des kommunalen Larmaktionsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der
Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen
Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entgegen.

In Anlage 9.2 sind die Gebiete auf dem Stadtgebiet Wérth, in denen durch StraBen-
oder Schienenverkehrslarm 55 dB(A) Loen im Rahmen der Neukartierung StraBenver-
kehrslarm und der Schienenverkehrslarmkartierung durch das EBA (berschritten
werden, rot markiert. Es existieren innerhalb der bebauten Gebiete von Wérth und
Maximiliansau nur kleinere Flachen, in denen keine Uberschreitungen von 55 dB(A)
zu erwarten sind. Es empfiehlt sich nicht diese Gebiete als ruhige Gebiete auszuwei-
sen, da auch hier im Einzelfall Uberschreitungen von 55 dB(A) im Nahbereich von
gering belasteten StraBenabschnitten, die in der Neukartierung nicht bertcksichtigt
wurden, auftreten kdnnen

AuBerhalb des Kartierungsgebiets ist von sehr groBen Flachen auszugehen, bei denen
aufgrund ihrer Entfernung zu starker belasteten StraBen und weiteren Schienenwegen
mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit keine Immissionen von Uiber 55 dB(A) zu erwarten
sind. Diese wurden als Restflachen, auBerhalb eines Korridors entsprechend der 55
dB(A)-Isophone der A 65 identifiziert. Hierzu zéhlen z.B. weite Teile des Bienwaldes
und auch die am Rhein gelegene Gebiete an der nérdlichen und sidlichen Stadt-
grenze. Im Einzelnen wird daher vorgeschlagen, die in der Anlage 9.2 griin markierten
Flachen als ruhige Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie festzulegen.
Auf eine flurgenaue Abgrenzung der Ruhigen Gebiete wurde aufgrund der im oben
dargestellten Ermittlungsverfahren und der darin enthaltenen Puffer verzichtet. Uber-
geordnetes Ziel der Aufstellung dieser Ruhigen Gebiete ist es, der von hohen oder er-
héhten Larmimmissionen betroffenen Bevdlkerung ausreichend ruhige Flachen zur
Naherholung zu erhalten.
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Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass der Stadtrat — auBerhalb der eigentlichen
Larmaktionsplanung — beschlossen hat, durch freiwillige MaBnahmen der Stadt Worth
eine Entlastung der Ortsteile Altort, Dorschberg und Maximiliansaus vom Verkehrs-
larm der A 65, sowie der B 9 und B 10 zu erreichen. Als mittel- bis langfristiges Ziel
wird hierbei eine Absenkung der Immissionen auf ebenfalls <65 dB(A) Lpen ange-
strebt.

Stadt Wérth — Larmaktionsplanung
Seite 22



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

6. Zusammenfassung

Im Rahmen der Neukartierung von StraBenverkehrslarm wurden nur in sehr begrenztem
Umfang gesundheitsgefahrdenden Larmimmissionen von >70 dB(A) in Worth identifiziert,
jedoch auch in gréBerem Umfang hdhere Belastungen, die MaBnahmen zur Larmsanie-
rung ermdglichen. Hierfir wurden unter Berlcksichtigung der geltenden Auslése- und
Grenzwerte, MaBnahmen zur LA&rmminderung entwickelt, die diesen Immissionen entge-
genwirken sollen. Da es sich bei den verantwortlichen L&drmquellen um StraBen und
Schienenwegen handelt, die in Hoheit von Bund, Land oder Kreis, bzw. der DB AG lie-
gen, ist die Beteiligung und Zustimmung der Ubergeordneten Tragern offentlicher Belan-
ge zu den einzelnen MaBnahmen erforderlich.

Im Weiteren wurden die Anzahl der Einwohner von Woérth abgeschétzt, die belastigenden
Schallimmissionen durch den StraBenverkehr ausgesetzt sind, jedoch keinen stark beein-
trachtigenden oder gesundheitsgefahrdenden Larmimmissionen. Um flr diese Betroffe-
nen eine LA&rmminderung zu erzielen, kann keine Kosteniibernahme durch den StraBen-
baulasttrager in Anspruch genommen werden, sondern die Kosten eventueller MaBnah-
men mussten durch die Stadt Wérth getragen werden.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung und des Entwurfs zum Larmaktions-
plan im Stadtrat, erfolgte zunéchst die parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belan-
ge und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der Larmaktionsplan fur die Dauer eines Monats
offentlich ausgelegt um der Bevolkerung die Mdglichkeit zu geben, weitere Anregungen
und Stellungnahmen abzugeben. Hiervon wurde jedoch kein Gebrauch gemacht. Auf der
Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange wurde die Endfas-
sung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diese wurde dem Stadtrat zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle fanf
Jahre, hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetrete-
nen Immissionssituationen zu Gberprifen und zu Uberarbeiten.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stralkenbau:
Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fiir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: L&rmaktionsplanung
Ausgabe 2011

- Handbuch Silent City
Umgebungslarm, Aktionsplanung und
Offentlichkeitsbeteiligung
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Larmaktionsplan Worth

Emissionsherechnung StraBe

Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

0,000 | 2600 2,7 0,9 100 | 100 80 80 | 0,00| O,1 0,0 | 59,8 | 52,1

1,477 | 2600 2,7 0,9 100 | 100 80 80 | 000 7,2 1,3 | 61,1 | 534

A 65 0,000 17900 | 11,2 | 18,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 06 00 | 71,9 | 66,5
A 65 0,000 18400 | 11,2 | 18,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -0,3 0,0 | 72,0 | 66,7
A 65 0,000 19900 | 12,7 | 21,2 | 130 | 130 80 80 | 000 04 00 | 725 | 67,2
A 65 0,000 20100 | 12,7 | 21,2 | 130 | 130 80 80 | 000 04| 00 | 726 | 67,3
A 65 0,000 24800 | 11,2 | 18,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 0,7 0,0 | 73,3 | 68,0
A 65 0,000 | 25000 | 11,2 | 18,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -06 0,0 | 73,3 | 68,0
A 65 Rampe 0,000| 1700 0,9 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -0,1 00 | 514 | 45,8
A 65 Rampe 0,000 | 2000 0,9 1,6 50 50 50 50 | 0,00] 46 0,0 | 52,1 | 46,5
A 65 Rampe 0,000 | 6600 0,9 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -2,1 00 | 57,3 | 51,6
A 65 Rampe 0,000 | 6900 0,9 1,6 50 50 50 50 [ 0,00)] 0,2 0,0 | 57,5 | 51,8
A 65 Rampe 0,000 | 8300 0,9 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -1,2 0,0 | 58,3 | 52,6
A 65 Rampe 0,000 | 8900 0,9 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -3,2 0,0 | 586 | 52,9
Altrheinstrafle 0,000 | 1200 4,3 1,4 30 30 30 30 | 0,00] -0,3 0,0 | 49,5 | 40,8
B 10 0,000 20400 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 -0,1 0,0 | 696 | 624
B 10 0,000 | 21900 | 12,0 | 12,0 | 100 | 100 80 80 | 0,00 O, 00 | 71,2 | 64,0
B 10 0,000 | 24100 | 12,0 | 12,0 | 100 | 100 80 80 | 0,00 -05 00 | 716 | 644
B 10 0,000 25200 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00/ -0,2 0,0 | 70,5 | 63,3
B 10 0,000 26500 | 10,5 | 10,5 | 100 | 100 80 80 | 0,00 0,0 00 | 71,7 | 64,6
B 10 0,000| 27100 | 10,5 | 10,5 | 100 | 100 80 80 | 000 O, 00 | 71,8 | 64,7
B 10 0,000 31700 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 -06 00 | 71,5 | 64,3
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Emissionsherechnung StraBe

Larmaktionsplan Worth

Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
B 10 0,000 | 33200 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 000 05 00 | 71,7 | 64,5
B 10 0,000 35100 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 -0,7 00 | 71,9 | 64,8
B 10 0,000 36200 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 000 -1,7 00 | 72,1 | 64,9
B 10 0,000 | 38500 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 000 08 0,0 | 72,3 | 65,2
B 10 0,000| 39700 | 10,5 | 10,5 | 100 | 100 80 80 | 0,00 -0,1 00 | 73,5 | 66,3
B 10 0,000 39700 | 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 -0,3 0,0 | 725 | 65,3
B 10 Rampe 0,000 | 3000 4,3 1,4 50 50 50 50 |0,00] -0,9 0,0 | 559 | 47,0
B 10 Rampe 0,000 | 3400 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00) -2,0 0,0 | 56,5 | 47,6
B 10 Rampe 0,000 | 5200 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00)| 0,7 0,0 | 583 | 494
B 10 Rampe 0,000 | 8000 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00] 0,7 0,0 | 60,2 | 51,3
B9 0,000 | 3200 3,8 3,8 130 | 130 80 80 | 0,00 ]| -0,7 0,0 | 63,5 ]| 564
B9 0,000 | 6200 11,7 | 11,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -06 00 | 67,3 | 60,2
B9 0,000 | 7000 11,7 | 11,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -1,0 00 | 67,9 | 60,7
B9 0,000 | 7600 11,7 | 11,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -0,3 0,0 | 68,2 | 61,1
B9 0,000 11600 | 12,2 | 12,2 | 130 | 130 80 80 | 0,00 0,0 0,0 | 70,1 | 63,0
B9 0,000 | 12200 | 11,7 | 11,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -09 00 | 70,3 | 63,1
B9 0,000 | 12300 | 12,2 | 12,2 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -0,1 00 | 704 | 63,2
B9 0,000 12400 | 11,7 | 11,7 | 100 | 100 80 80 | 000 1,3 0,0 | 68,7 | 61,5
B9 0,000 13800 | 134 | 134 | 130 | 130 80 80 | 0,00 0,0 00 | 71,0 | 63,9
B9 0,000 | 14300 | 134 | 134 | 130 | 130 80 80 | 000) 04 | 00 | 71,2 | 64,0
B9 0,000 15600 | 11,7 | 11,7 | 130 | 130 80 80 | 0,00 -0,3 00 | 714 | 64,2
B9 0,000 15800 | 12,2 | 12,2 | 130 | 130 80 80 | 0,00/ -0,2 00 | 71,5 | 64,3
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Larmaktionsplan Worth
Emissionsherechnung StraBe

Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
B9 0,000 | 16600 | 12,2 [ 12,2 | 130 130 80 80 | 000 -24 00 | 71,7 | 64,5
B9 0,000 17200 | 11,7 | 11,7 80 80 80 80 | 000 1,2 0,0 | 69,1 | 62,0
B 9 Rampe 0,000 | 2000 2,0 2,0 70 70 70 70 | 0,00 | 3,1 0,0 | 55,3 | 48,2
B 9 Rampe 0,000 | 2200 4,0 4,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 0,0 | 56,7 | 49,6
B 9 Rampe 0,000 | 3400 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | -0,6 00 | 585|514
B 9 Rampe 0,183 | 3400 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | -5,3 0,2 | 586 | 51,5
B 9 Rampe 0,000 | 4200 4,0 4,0 70 70 70 70 | 0,00 3,3 0,0 | 59,6 | 52,4
B 9 Rampe 0,000 | 4300 2,0 2,0 70 70 70 70 | 000| -04 0,0 | 586 | 51,5
B 9 Rampe 0,000 | 4400 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | 45 0,0 | 59,6 | 52,5
B 9 Rampe 0,000 | 4700 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,0 | 59,9 | 52,8
B 9 Rampe 0,021 | 4700 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,1 60,0 | 52,8
B 9 Rampe 0,036 | 4700 3,7 3,7 70 70 70 70 | 0,00 | 3,8 0,0 | 59,9 | 52,8
B 9 Rampe 0,000 | 6300 2,0 2,0 50 50 50 50 |000] 11 0,0 | 57,8 | 50,7
B 9 Rampe 0,000 | 6400 4,0 4,0 50 50 50 50 | 000 -23 0,0 | 59,1 | 51,9
B 9 Rampe 0,000 | 7800 3,7 3,7 50 50 50 50 | 0,00 -1,6 0,0 | 59,8 | 52,6
B 9 Rampe 0,000 | 8100 3,7 3,7 50 50 50 50 | 0,00 | -4,7 0,0 | 59,9 | 52,8
BahnhofstraBe 0,000 | 3000 4,1 2,2 30 30 30 30 | 0,00 -0,1 0,0 | 534 | 438
BahnhofstraBe 0,000 | 3300 4,1 2,2 30 30 30 30 |000)| 04 0,0 | 53,8 | 443
BahnhofstraBe 0,000 | 11400 3,8 2,0 50 50 50 50 | 0,00 -0,1 00 | 61,5 | 519
BahnhofstraBe 0,000 | 11600 3,8 2,0 50 50 50 50 | 0,00 0,1 0,0 | 61,6 | 52,0
BahnhofstraBe 0,000 | 12000 3,8 2,0 50 50 50 50 | 000 0,2 0,0 | 61,7 | 52,1
Cany-Barville-Straie 1 0,000 | 3500 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -0,1 0,0 | 53,3 | 45,1
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

Cany-Barville-StraBe 2 0,000 | 3600 2,7 0,9 30 30 30 30 [ 000 14 0,0 | 534 | 45,2
Cany-Barville-StraBe 3 0,000 | 2400 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -0,1 00 | 51,7 | 434
Cany-Barville-Strale 4 0,000 | 2300 2,7 0,9 30 30 30 30 [ 0,00 0,3 0,0 | 51,5 | 43,2
Cany-Barville-StraBe 5 0,000 | 2300 2,7 0,9 30 30 30 30 [ 000 04 0,0 | 51,5 | 43,2
Cany-Barville-StraBe 6 0,000 | 2300 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00) 03 0,0 | 51,5 | 43,2
Daimlerstrale 0,000 | 2300 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00 0,1 00 | 548 | 459
Daimlerstrale 0,000 | 7500 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00 0,1 0,0 | 59,9 | 51,0
DaimlerstraBe 0,000 | 12400 2,1 0,7 50 50 50 50 [ 000 04 | 00 | 60,9 | 52,7
EisenbhahnstraBe 0,000 | 8000 24 0,8 30 30 30 30 [ 000 04 0,0 | 56,8 | 48,6
EisenbahnstraBe 0,000 | 8600 24 0,8 30 30 30 30 | 0,00 -1,1 0,0 | 57,1 | 48,9
EisenbahnstraBle 0,000 | 8700 2,9 0,9 50 50 50 50 [ 0,00] 0,3 0,0 | 59,8 | 51,3
EisenbhahnstraBe 1 0,000 | 4900 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -0,7 00 | 548 | 46,5
EisenbahnstraBe 2 0,000 | 4600 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 O, 0,0 | 545 | 46,2
EisenbahnstraBe 3 0,000 | 4300 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 04 | 00 | 542 | 459
EisenbahnstraBe 4 0,000 | 3800 2,7 0,9 30 30 30 30 [ 0,00 05 00 | 53,7 | 454
Forlacher StraBe 0,000| 1100 4,3 1,4 30 30 30 30 | 0,00 -0,7 0,0 | 49,1 | 404
Forlacher StraBe 0,000 | 1400 4,3 1,4 30 30 30 30 [ 0,00 09 00 | 50,1 | 414
Forlacher StraBe 0,000 | 1500 4,3 1,4 30 30 30 30 | 0,00] -3,0 00 | 504 | 41,7
Hagenbacher StraBe 0,000 | 5400 24 0,8 50 50 50 50 |0,00] -0,3 0,0 | 57,5 | 49,1
Hagenbacher StraBe 0,000 | 5600 24 0,8 50 50 50 50 | 0,00 -0,2 0,0 | 57,6 | 49,3
Hagenbacher StraBe 0,000 | 5600 24 0,8 70 70 70 70 [ 0,00 05 0,0 | 60,0 | 51,9
Hagenbacher StraBe 0,000 | 5600 24 0,8 100 [ 100 80 80 | 0,00 03 0,0 | 63,1 | 554
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

Hagenbacher StraBe 0,000 | 5700 3,2 1,0 50 50 50 50 | 0,00 4,1 0,0 | 58,1 | 49,6
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 3200 1,1 0,3 50 50 50 50 [ 0,00] 0,0 0,0 | 542 | 46,5
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 3300 1,1 0,3 50 50 50 50 [ 0,00 1,0 0,0 | 544 | 46,6
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 3300 3,9 1,3 50 50 50 50 | 0,00 -1,2 0,0 | 56,2 | 47,4
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 3400 3,9 1,3 50 50 50 50 [ 0,00) 05 0,0 | 56,3 | 47,5
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 4600 2,9 0,9 50 50 50 50 | 0,00] 0,7 0,0 | 57,0 | 48,6
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 4900 2,9 0,9 50 50 50 50 | 0,00 0,1 0,0 | 57,3 | 48,8
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 5000 29 0,9 50 50 50 50 [ 0,00 05 00 | 574 | 489
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 6600 1,1 0,3 70 70 70 70 | 0,00 0,1 0,0 | 59,9 | 52,3
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 6600 1,1 0,3 100 | 100 80 80 | 000 1,3 0,0 | 634 | 56,0
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 6700 2,9 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -2,1 0,0 | 58,7 | 50,2
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 6800 29 0,9 50 50 50 50 |0,00) -2,3 0,0 | 58,7 | 50,3
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 8700 29 1,5 50 50 50 50 | 0,00 -2,1 0,0 | 59,8 | 50,4
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 9200 1,1 0,3 100 | 100 80 80 | 000 1,6 00 | 648 | 574
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,000 | 13800 2,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00| -2,9 0,0 | 61,7 | 53,3
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe 0,028 | 13800 2,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -6,7 1,0 | 62,7 | 54,3
Hanns-Martin-Schleyer-Straie 0,000 | 13900 29 0,9 50 50 50 50 | 0,00 22 00 | 61,8 | 534
Hanns-Martin-Schleyer-Strafie 0,039 | 13900 2,9 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -52 0,1 61,9 | 53,5
Im Bédel 0,000 | 7300 3,2 1,0 50 50 50 50 [ 0,00) 1,8 0,0 | 59,2 | 50,6
K15 0,000 | 12500 1,1 0,3 100 [ 100 80 80 | 000 1,8 0,0 | 66,1 | 58,7
Kreisel EisenhahnstraBe zu Kunzendorfer| 0,000 | 5000 2,7 0,9 30 30 30 30 0,00 | -0,7 0,0 | 54,9 | 46,6
Kreisel EisenbahnstraBe zu Kunzendorfer| 0,000 | 6800 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -1,3 0,0 | 56,2 | 47,9
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Kreisel EisenhahnstraBe zu Kunzendorfer| 0,000 | 8600 2,7 0,9 30 30 30 30 0,00 1,0 0,0 | 57,2 | 49,0
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Abtswalds| 0,000 | 7600 2,7 0,9 30 30 30 30 [ 0,00] 4,0 0,0 | 56,7 | 484
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Abtswalds| 0,000 | 7700 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -3,7 0,0 | 56,7 | 48,5
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Abtswalds| 0,000 | 8200 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00) 22 0,0 | 57,0 | 48,8
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Abtswalds| 0,000 | 8400 2,7 0,9 30 30 30 30 | 000 34 0,0 | 57,1 | 48,9
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Mozartstr | 0,000 800 3,9 1,3 30 30 30 30 0,00 | -0,7 0,0 47,6 | 38,9
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Mozartstr [ 0,000 | 2400 3,9 1,3 30 30 30 30 0,00 | 3,0 0,0 52,3 | 43,7
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Mozartstr [ 0,000 | 5600 3,9 1,3 30 30 30 30 0,00 | 0,1 0,0 | 56,0 | 47,4
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Mozartstr | 0,000 | 5700 3,9 1,3 30 30 30 30 | 0,00 -3,1 0,0 | 56,1 | 47,5
Kreisel H.-M.-Schleyer-Str. zu Mozartstr [ 0,000 | 5800 3,9 1,3 30 30 30 30 0,00 | -2,9 0,0 56,2 | 47,5
Kreisel MaximilianstraBe zu B 9 0,000 | 7300 6,2 3,2 30 30 30 30 | 0,00] 0,7 0,0 | 58,1 | 48,3
Kreisel Maximilianstrae zu B 9 0,000 | 9300 6,2 3,2 30 30 30 30 | 0,00) -0,5 0,0 | 59,2 | 493
Kreisel Maximilianstrae zu B 9 0,000 | 10300 6,2 3,2 30 30 30 30 | 0,00 -2,3 0,0 | 59,6 | 49,8
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 4100 4,3 1,4 30 30 30 30 0,00 | 0,6 0,0 | 54,8 | 46,1
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 5200 4,3 1,4 30 30 30 30 0,00 | -0,8 0,0 | 55,8 | 47,1
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 6900 4,3 1,4 30 30 30 30 [ 0,00 09 0,0 | 57,1 | 484
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 8600 4,3 1,4 30 30 30 30 | 0,00)| 0,0 0,0 | 58,0 | 49,3
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 10500 4,3 1,4 30 30 30 30 0,00 | 0,0 0,0 | 58,9 | 50,2
Kreisel MaximilianstraBe zu DLW-StraBe | 0,000 | 13200 4,3 1,4 30 30 30 30 0,00 | -1,0 0,0 | 59,9 | 51,2
Kreisel MaximilianstraBie zu

Kiihgrunddamm 0,000 500 6,1 1,9 30 30 30 30 | 0,00 43 00 | 464 | 37,3
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kizz2ah | % | % | kmm | km/m | kmh | kmm | dB | % | dB(A) | db(A) | dB(A)
Kreisel MaximilianstraBe zu
Kinerunddamm 0000 800 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 25 | 0,0 | 485 | 394
Kreisel MaximilianstraBe zu 0,000 5000 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 1,7 | 00 | 564 | 47,3
Kiihgrunddamm
Kreisel MaximilianstraBe zu 0011| 5000 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 65| 09 | 57,3 | 482
Kiihgrunddamm
Kreisel MaximilianstraBe zu 0,017| 5000 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| -25 | 00 |564 | 47,3
Kiithgrunddamm
Kreisel Maximilianstrafie zu 0000| 6900 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| -39 | 0,0 |578 | 487
Kiihgrunddamm
Kreisel MaximilianstraBe zu
Kiherandcamm 0000 8200 | 61 | 1,9 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 33 | 0,0 | 586 | 495
Kreisel MaximilianstraBe zu 0000 2900 | 36 | 1,2 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 2,1 | 0,0 | 53,0 | 445
Maximiliance
Kreisel MaximilianstraBe zu 0000| 3900 | 36 | 1,2 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 10 | 0,0 | 543 | 457
Maximiliance
Kreisel MaximilianstraBe zu 0000| 7800 | 36 | 1,2 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 1,7 | 0,0 | 57,3 | 487
Maximiliance
Kreisel MaximilianstraBe zu 0000 9100 | 36 | 1,2 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| -26 | 0,0 | 580 | 494
Maximiliance
Kreisel Pfortzer StraBe zu B 10 0,000| 3000 | 32 | 10 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 1,3 | 00 | 52,9 | 445
Kreisel Pfortzer StraBe zu B 10 0,000| 3500 | 32 | 1,0 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 22 | 00 | 536 | 452
Kreisel Pfortzer StraBe zu B 10 0,000 5000 | 32 | 1,0 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 22 | 0,0 | 552 | 467
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Kunzendorfer Str. 0,000 | 8200 4,3 1,4 50 50 50 50 | 0,00) -0,5 00 | 60,3 | 51,4
Kunzendorfer Strafie 1 0,000 | 7500 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00] -05 0,0 | 56,6 | 484
Kunzendorfer Strafle 2 0,000 | 6800 2,7 0,9 30 30 30 30 | 0,00 -0,2 0,0 | 56,2 | 47,9
L 540 0,000 | 3500 4,3 2,3 100 | 100 80 80 | 000 0,2 00 | 616 | 52,5
L 540 0,000 | 3800 4,3 23 70 70 70 70 | 0,00 0,2 0,0 | 59,3 | 49,7
L 540 0,000 | 4000 3,9 2,1 130 | 130 80 80 | 0,00 0,8 0,0 | 645 | 557
L 540 0,000 | 8500 3,9 2,1 130 | 130 80 80 | 0,00 0,0 00 | 67,8 | 59,0
L 540 0,000 | 8700 3,9 2,1 130 [ 130 80 80 | 000 09 0,0 | 67,9 | 59,1
L 540 0,000 | 9400 3,9 2,1 100 | 100 80 80 | 000 04 0,0 | 65,7 | 56,7
L 540 0,000 18100 3,9 2,1 100 | 100 80 80 | 0,00 -0,1 0,0 | 68,6 | 59,5
L 540 0,000 | 22800 3,9 2,1 70 70 70 70 [ 0,00 1,2 0,0 | 66,9 | 574
L 540 0,000 | 22800 4,0 1,3 70 70 70 70 | 0,00 | -0,7 0,0 | 66,9 | 58,3
L 540 0,270 | 22800 4,0 1,3 70 70 70 70 | 0,00 6,3 0,8 | 67,7 | 59,1
LudwigstraBe 0,000| 5100 24 1,2 50 50 50 50 | 000/ -1,7 00 | 57,2 | 479
Ludwigstrale 0,000 | 5500 4,1 2,2 30 30 30 30 | 0,00 -0,2 0,0 | 56,0 | 46,5
LudwigstraBle 0,000 | 5700 24 1,2 30 30 30 30 | 0,00 -1,0 0,0 | 55,3 | 46,1
LuitpoldstraBe 0,000 | 4700 4.4 2,3 50 50 50 50 | 0,00 -0,2 0,0 | 57,9 | 48,3
LuitpoldstraBe 0,000 | 5000 4,3 2,3 50 50 50 50 [ 0,00] 05 0,0 | 58,2 | 48,5
LuitpoldstraBle 0,000| 5100 4,3 2,3 50 50 50 50 [ 0,00] 05 0,0 | 58,3 | 48,6
LuitpoldstraBle 0,000 | 6600 4,1 2,2 50 50 50 50 | 0,00] -0,9 0,0 | 59,3 | 49,6
MaximilianstraBe 0,000 | 2900 3,6 1,2 50 50 50 50 | 0,00) -2,0 0,0 | 554 | 46,7
MaximilianstraBe 0,000 | 3900 3,8 1,2 50 50 50 50 [ 000) 1,0 0,0 | 56,8 | 48,1
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

MaximilianstraBe 0,000 | 4300 6,1 1,9 50 50 50 50 | 0,00 -3,3 0,0 | 58,3 | 49,0
MaximilianstraBe 0,000 | 4500 4,3 1,4 50 50 50 50 [ 0,00)] 0,2 0,0 | 57,7 | 48,8
MaximilianstraBe 0,000 | 5300 3,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00] -05 0,0 | 58,2 | 494
MaximilianstraBe 0,000 | 6400 4,3 1,4 50 50 50 50 [ 000 04 0,0 | 59,2 | 50,3
MaximilianstraBe 0,000 | 7500 6,1 1,9 50 50 50 50 | 0,00 27 0,0 | 60,7 | 51,4
MaximilianstraBe 0,000| 9100 3,6 1,2 50 50 50 50 [ 000] 1,9 0,0 | 604 | 51,7
MaximilianstraBe 0,000 | 9200 3,8 1,2 50 50 50 50 [ 0,00] 0,8 0,0 | 60,6 | 51,8
MaximilianstraBe 0,000 | 10900 4,3 1,4 50 50 50 50 | 000 08 00 | 61,5 | 52,6
MaximilianstraBe 0,000 | 11800 6,1 1,9 50 50 50 50 | 0,00 3,7 0,0 | 62,7 | 534
MaximilianstraBe 0,000 | 12000 3,6 1,2 50 50 50 50 [ 0,00)] 0,2 00 | 61,6 | 52,9
MaximilianstraBe 0,000 | 14900 6,4 2,0 50 50 50 50 | 0,00] -2,9 0,0 | 63,8 | 545
Pfortzer StraBe 1 0,000| 6100 2,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -1,2 0,0 | 58,1 | 49,7
Pfortzer StraBe 2 0,000 | 4800 2,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -0,2 0,0 | 57,1 | 48,7
Pfortzer StraBe 3 0,000 | 3900 2,7 0,9 50 50 50 50 [ 0,00] 05 0,0 | 56,2 | 47,8
Pfortzer StraBe 4 0,000 | 3000 2,7 0,9 50 50 50 50 |0,00] -0,3 0,0 | 55,0 | 46,6
Pfortzer StraBe 5 0,000 | 2700 2,7 0,9 50 50 50 50 | 000 00 0,0 | 546 | 46,2
Warther Kreuz 0,000 700 11,7 | 11,7 70 70 70 70 | 0,00| -1,5 0,0 | 54,3 | 47,2
Worther Kreuz 0,070 700 11,7 | 11,7 70 70 70 70 | 0,00 | -5,6 04 | 54,7 | 47,5
Warther Kreuz 0,083 700 11,7 | 11,7 70 70 70 70 | 0,00 | -5,7 04 | 54,7 | 47,6
Warther Kreuz 0,095 700 11,7 | 11,7 70 70 70 70 | 0,00 | -5,8 05 | 548 | 47,6
Warther Kreuz 0,109 700 11,7 | 117 70 70 70 70 | 0,00 | 4,7 00 | 543 | 47,2
Warther Kreuz 0,000 900 3,8 3,8 70 70 70 70 | 0,00 -0,6 0,0 | 528 | 45,6
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Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

Wéorther Kreuz 0,000 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 | -0,7 0,0 | 59,7 | 52,5
Wéorther Kreuz 0,168 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 -5,6 0,3 | 60,0 | 52,9
Wéorther Kreuz 0,178 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 -5,5 0,3 | 59,9 | 52,8
Wéorther Kreuz 0,192 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 | -4,8 0,0 | 59,7 | 52,5
Wéorther Kreuz 0,205 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 | -5,1 0,1 59,7 | 52,6
Worther Kreuz 0,219 | 3000 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 | -48 0,0 | 59,7 | 52,5
Wérther Kreuz 0,000 | 3700 11,7 | 11,7 70 70 70 70 | 0,00( -04 0,0 | 615 | 544
Worther Kreuz 0,000 | 4800 3,8 3,8 70 70 70 70 | 0,00 0,7 0,0 | 60,0 | 52,9
Wéorther Kreuz 0,000 | 5300 3,8 3,8 70 70 70 70 | 0,00 ( -0,8 0,0 | 60,5 | 53,3
Wéorther Kreuz 0,134 | 5300 3,8 3,8 70 70 70 70 | 0,00 | 5,3 0,2 | 60,6 | 53,5
Worther Kreuz 0,150 | 5300 3,8 3,8 70 70 70 70 | 0,00 | 4,6 0,0 | 60,5 | 53,3
Wéorther Kreuz 0,000 | 8700 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 -1,1 0,0 | 65,9 | 58,7
Wéorther Kreuz 0,353 | 8700 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 50 0,0 | 65,9 | 58,7
Worther Kreuz 0,372 | 8700 10,5 | 10,5 80 80 80 80 | 0,00 49 0,0 | 65,9 | 58,7
Wéorther Kreuz 0,000 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 -0,6 0,0 | 65,3 | 58,2
Worther Kreuz 0,235 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 -5,5 0,3 | 65,6 | 58,5
Wéorther Kreuz 0,245 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 | -1,1 0,0 | 65,3 | 58,2
Wérther Kreuz 0,420 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 |(0,00( -54 0,3 | 65,6 | 58,4
Wérther Kreuz 0,428 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 (0,00 | -7,5 1,5 | 66,8 | 59,7
Wérther Kreuz 0,434 | 11000 | 11,7 | 11,7 60 60 60 60 | 0,00 42 0,0 | 65,3 | 58,2
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Emissionsherechnung StraBe

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Langenberg

NATIUCTIviTuie

A65

DE_q_ri504260
Tag Abend Nacht
(day) {evening) {might)
Regionalverkehr 30.158 9.498 5.560
Gilterverkehr 291 0
Sonstiger Verkehr 54 52
Summe 30.503 9.550

BY

Unigue-Rail-ID
Verkehrsaufkommen Unique-Rail-
ID Abschnitt [Zugel/Jahr]

G'old‘grundi"‘
o S
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Indus#fiegebiet
Warh-Oberwald
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Knielinger
See

Unigue-Rail-ID

DE_qg_ri538310

KARTIERUNG
SCHIENENVERKEHRSLARM

X2
\{

[] stadtgrenze

Schienenverkehrswege
=== Kartierung Eisenbahnbundesamt

— Nicht in der Kartierung enthalten
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ID Abschnitt [Zuge/Jahr]

Verkehrsaufkommen Unigue-Rail-

{day}

Abend
{evening)
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(might)

Summe
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Fernverkehr
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Regionalverkehr 62.586 19.104 | 13291 94.981
Giiterverkehr 63 512 345 920
Sonstiger Verkehr 413 305 8556 1573
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EISENBAHNBUNDESAMT 2017

Lden (24h)

Lden

III =75
[

=70-75

MW .-
M -c0-65
M -s5-60
M -s0-55

> 45 - 50
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Ln (22-06 Uhr)
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BETROFFENHEITSANALYSE
STRASSENVERKEHRSLARM
EU FLACHENSTATISTIK

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten

dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

55- 60 5,86 3,02 7346 936 8 4 5 1

60 - 65 3,99 1,37 3158 127 11 3

65- 70 2,22 0,56 482 25 1

70-75 0,99 0,32 114 1

>75 0,85 0,19 8
Stand 02/18
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BETROFFENHEITSANALYSE
SCHIENENVERKEHRSLARM
EU FLACHENSTATISTIK

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergérten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60 0,90 160 10
60 - 65 20 10
65-70 0,21
70-75

>75 0,03

GemaB Kartierung EBA 2017

Stand 02/18
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EU-UMGEBUNGLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

9.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




o

Legende

Hauptgebaude

Nebengebaude
Schule

Kindergarten

Krankenhaus
W StraBe

— Emission StraBe

Einwohnerdichte iiber Schwellwert
Lden > 65 dB(A)

EW/km?
<= 500
500 < | <= 1000
1000 < <= 1500
1500 < <= 2000
2000 < <= 2500
2500 < <= 3000
3000 < <= 3500
3500 <

BETROFFENHEITSANALYSE
STRASSENVERKEHRSLARM

o un
LARMISOPHONEN H=4,0m
\\
RASTERABSTAND 10m
o= =
-y ANALYSE 2017
a =
N &R ’ 4
o ¢ Bap o0 I ~
e 55 g
Qf B D oooi" : o D”aau’“u
\d . cooc&\: A
OAROE 5 u
o w:%% %S @%?% 2 —~
(0 Ko 0B E X Auf A1: MaRstab 1:7500
S o, Ay uE U a%yo.%% T\t 0 100 200 400 600 800 1000
o (;29 oSO, % '%D“ =) £) 35" o "q%ﬂgg o [ .09 | I I'm
(ol S oK B8 FaA IR NeRn N 02/18
Qézo%o&b@a;? .::000 D g h ANIN 2
& 0& QQ)??) F SIS ”3<>Q & .
INGF e & AR STADT WORTH 6.1
RIS S ST 1 9 % EU-UMGEBUNGLARMRICHTLINIE
&} N A Sl @ %%g - LARMAKTIONSPLANUNG
% % R ) g\ 0
5&\,Q£0 oo%&:o § ;o." 339 53 @6 &%
5% Ay f&g«?ﬁo ,%"O 80 XS A
4 I/ 00@3 o%% OQOQ% o:% %% uﬂvlap
Y L o -n o0
~EE G O R KOEHLER & LEUTWEIN
S © o N
‘&%o 03@,; o LY e X Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
) 5 388 aq‘% O
7 Bwo e
= oty




Ablauf der Ldrmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MalRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Mallihahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
e Berichterstellung
e Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung ¢ Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malinahmen
durch zustandige Behorden

Standige Berlcksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung

01/2017
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrslarm allgemein

Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmaoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fiir Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des Fullverkehrs: Querungshilfen an HauptstralRen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Blrgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
Straenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auRerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmalRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende Malnahmen)

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten, ,shared space

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, strallenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahnstralen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Strallenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzergdnzung

Schallschutz

Schlieen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -wélle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Berucksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRhahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit

01/2017
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