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1. Verkehrsanalyse - Vorhersituation

Die Stadt Wérth Uberlegt im Rahmen des stadtebaulichen Konzepts zur Umgestaltung des
Altorts Worth, die OttstraBe als EinbahnstraBe ausweisen. Hierzu wird aktuell ein Verkehrs-
versuch durchgefiihrt. Dabei wurde die OttstraBe zwischen LudwigstraBe / LuitpoldstraBe und
HerrenstraBe zur EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Stidwest ausgewiesen. Neben der Auswei-
sung zur EinbahnstraBe wurden dabei auch die moglichen Stellplatze entsprechend markiert
und Bereiche, die von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden mussten, entsprechend
provisorisch umgewidmet. Die verkehrlichen Auswirkungen dieser Neuregelung wurden im
Erlduterungsbericht zur EinbahnstraBBe in der OttstraBe beschrieben. Als Grundlage der Un-
tersuchung wurden Verkehrszahlungen vor und wahrend des Verkehrsversuches an insge-
samt vier Knotenpunkten durchgeftihrt.

2. Weitergehende Untersuchung OttstraBe

Als Ergebnis der verkehrlichen Untersuchung zum Verkehrsversuch und der relativ geringen
negativen verkehrlichen Auswirkungen auf das Verkehrsgeflige des Altorts Wérth wurde von
der Stadtverwaltung Worth Uberlegt, welche verkehrlichen Konsequenzen sich aus einer Ver-
langerung der EinbahnstraBe im Zuge der OttstraBe bis Zufahrt Lidl unmittelbar 6stlich der
AbtswaldstraBe ergeben. Die OttstraBe zwischen AbtswaldstraBe und Zufahrt Lidl soll jedoch
weiter im Zweirichtungsverkehr ausgewiesen bleiben. Hierdurch ergibt sich eine deutlich bes-
sere Anbindung des Discounters und auch geringere Verkehrsverlagerungen auf die Straflen
im Altort.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurde das vorliegende Verkehrsmodell der
Stadt Worth unter Bericksichtigung der aktuellen Verkehrszahlungen mit Verkehrsversuch
im Zuge der OttstraBe kalibriert und der Analyse-Nullfall 2017 mit Verkehrsversuch berech-
net. Dieser ist in Anlage 1 dargestellt und entspricht sehr gut den Zahlergebnissen vom De-
zember 2017 mit Verkehrsversuch EinbahnstraBe OttstraBe.

Hierauf aufbauend wurde nun eine Verkehrsverteilung mit verlangerter EinbahnstraBe im
Zuge der OttstraBe bis zur Zufahrt Lidl im Bereich der AbtswaldstraBBe berechnet. Der Belas-
tungsplan ist in Anlage 2 dargestellt. Der Belastungsvergleich zur Situation mit Verkehrsver-
such und EinbahnstraBe im Zuge der OttstraBe zwischen LuitpoldstraBe / LudwigstraBe und
HerrenstraBe ist in Anlage 3 aufgetragen. Insbesondere aus dem Vergleich in Anlage 3 ergibt
sich, dass durch die Verlangerung der EinbahnstraBBe eine leichte Verkehrsverlagerung von
der AbtswaldstraBe auf die Hanns-Martin-Schleyer-StraBe und weiter die HerrenstraBe und
LudwigstraBBe zu erwarten sein wird.
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Die Verkehrsbelastungen der HerrenstraBe belaufen sich nun auf ca. 1.900 Kfz/24 h im
Querschnitt, was einer Verkehrszunahme von ca. 400 Kfz/24 h entspricht. Dies ist grundsétz-
lich noch durch die geanderte Verkehrsfhrung in der Herrenstrae abwickelbar. Generell
kdnnte jedoch nun mit Verlangerung der EinbahnstraBe im Zuge der OttstraBe Uberlegt wer-
den, inwieweit die HerrenstraBe ebenfalls zur EinbahnstraBe in stidlicher Richtung ausgewie-
sen wird. Dies wirde zu Verkehrsverlagerungen auf die Hanns-Martin-Schleyer-StraBe und
LudwigstraBe fihren und zu einer entspannteren Verkehrssituation im Zuge der Herren-
straBBe, die insbesondere durch parkende Kraftfahrzeuge eingeengt ist.

Generell ist festzustellen, dass auch eine Verlangerung der EinbahnstraBe im Zuge der Ott-
straBe bis zur Einfahrt Lidl 6stlich der AbtswaldstraBe verkehrlich umsetzbar ist. Als positiver
Nebeneffekt ergibt sich zudem, dass die Verkehrszunahmen im Zuge der ZigelstraBe und
HeilbachstraBe nun nicht mehr feststellbar sind.

4. Fazit
Die Stadt Worth UberprUft derzeit in einem Verkehrsversuch, inwieweit die OttstraBe zur Ein-
bahnstrale umgewidmet werden kann. Der Vergleich einer Vorher- und Nachherzéhlung hat
ergeben, dass durch die Ausweisung der OttstraBBe zur EinbahnstraBe nur geringe Verkehrs-
verlagerungen auf das nachgeordnete Verkehrsnetz feststellbar sind. In erster Linie ergaben
sich Verkehrszunahmen auf dem HauptstraBennetz.

Eine Verldangerung der EinbahnstraBe im Zuge der OttstraBe kann aus verkehrlicher Sicht
ohne grundsatzliche negative Auswirkungen erfolgen. Insbesondere Verkehrsverlagerungen
auf die ZlgelstraBe kdnnen dadurch reduziert bzw. beseitigt werden.

Im Weiteren sollte gepriift werden, ob bei einer Verlangerung der EinbahnstraBe im Zuge der
OttstraBBe, die HerrenstraBe ebenfalls zur EinbahnstraBe in stidliche Fahrtrichtung ausgewie-
sen wird. Dies wirde zu einer Harmonisierung der Verkehrsablaufe bei gleichzeitiger Redu-
zierung der Verkehrszunahmen im Zuge der HerrenstraBe flhren.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
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