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ANLAGENVERZEICHNIS

1 Ubersichtslageplan

2 Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
3.1.1 Emissionsberechnung StraBe — Prognose-Nullfall

3.1.2 Emissionsberechnung StraBe — Prognose-Planfall

3.1.3 Emissionen Schienenverkehrslarm — Prognose 2030

3.2.0 Gewerbelarm Prognose-Planfall — Lageplan Schallquellen

Variante 1 bzw. Variante 2 — Tiefgarage bzw. Parkscheune
3.2.1 Schallguellen Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Variante 1 - Tiefgarage

3.2.2.1-ISO1 Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Lageplan Schallquellen
Variante 2 — Parkscheune — Blick auf nordéstlicher Richtung

3.2.2.2-1SO2 Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Lageplan Schallquellen
Variante 2 — Parkscheune — Blick aus nordwestlicher Richtung

3.2.2.3 Tagesgang Variante 2 — Parkscheune Parken Parkebene
3.2.24 Tagesgang Variante 2 — Parkscheune Zufahrt

3.2.2.5 Schallquellen Gewerbeldrm Prognose-Planfall
Variante 2 - Parkscheune — Hallout

3.2.2.6 Schallquellen Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Variante 2 — Parkscheune

4.1.0-d/n Verkehrslarm Prognose-Nullfall - Hochste Fassadenpegel
L&rmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
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Anlage

4.1.1.1-d/n

4.1.1.2-d/n

4.1.1.3

4114

4.1.2.1-d/n

4122

4.2.1.1-d/n

Verkehrslarm Prognose-Planfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Variante 1 — Tiefgarage — ohne Larmschutz

Verkehrslarm Prognose-Nullfall mit LSW — Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Variante 1 — Tiefgarage — mit Larmschutz H=2,0 m, L=85,0 m

Verkehrslarm Differenzenkarte

Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall — Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m —Nachtzeitraum

Variante 1 — Tiefgarage — ohne Ld&rmschutz

Verkehrslarm Differenzenkarte

Prognose-Planfall LSW - Prognose-Planfall ohne LSW

Fassadenpegel - hdchster Pegel - Larmisophonen H=4,0 m —Nachtzeitraum
Variante 1 — Tiefgarage — mit L&rmschutz H=2,0 m, L=85,0 m

Verkehrslarm — Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel — LA&rmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Variante 2 — Parkscheune

Verkehrslarm Differenzenkarte

Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall

Oberstes Geschoss — Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m —Nachtzeitraum
Variante 2 — Parkscheune

Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m —Nachtzeitraum
Variante 1 - Tiefgarage — ohne Larmschutz
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Anlage

4.2.1.2-n Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m —Nachtzeitraum
Variante 1 — Tiefgarage — mit Larmschutz
Biergarten mit Einschrankungen

4.2.2.1-d/n  Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m —Tages- / Nachtzeitraum
Variante 2 — Parkscheune — ohne Larmschutz

4.2.2.2-n Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — Nachtzeitraum
Variante 2 — Parkscheune — mit L&rmschutz
Larmschutzwand hochabsorbierend H=1,8 m, L=54,0 m

5.1 MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
Fassadenpegel — hdchster Pegel
Larmisophonen H=4,0 m — Nachtzeitraum — Freie Schallausbreitung
Variante 1 — Tiefgarage — Larmschutzwand H=2,0 m, L=85,0 m

5.2 MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
Fassadenpegel — hdchster Pegel
Larmisophonen H=4,0 m — Nachtzeitraum — Freie Schallausbreitung
Variante 2 — Parkscheune — ohne LarmschutzmaBnahmen

53 Lageplan La&rmschutzmaBnahmen Gewerbeldrm Prognose-Planfall
Variante 2 — Parkscheune
Larmschutzwand H=1,8 m, L=54,0 m — OK Ldrmschutzwand 106,3 m
Festsetzung LarmschutzmaBnahmen Fassaden
Gewerbelarm Variante 2 - Parkscheune
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Entsprechend den Auftragen vom 12.06.2023 und 26.06.2025 auf Grundlage unseren Ange-
boten vom 16.05.2023 und 26.06.2025 wird nachstehend der Bericht zur Fortschreibung der
schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,Zwischen der Moltke- und Herren-
straBe” in Worth am Rhein vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das Gebiet ,Zwischen der Moltke- und HerrenstraBe" liegt im Altort der Stadt Woérth am Rhein
stdlich der OttstraBe zwischen der HerrenstraBe und der MoltkestraBe im r(ickwartigen Be-
reich der dortigen Bestandsbebauung. Die Zufahrt soll Uber die HerrenstraBe 18 erfolgen.
Auf einer Flache von rund 1 ha sollen ca. 50 Wohneinheiten entstehen. Der Geltungsbereich
des Bebauungsplans umfasst auch die angrenzende Bestandsbebauung der OttstraBe,
HerrenstraBe und MoltkestraBe. Stidwestlich des Plangebietes verlauft die Bahnstrecke Kai-
serslautern — Neustadt — Karlsruhe, sidlich an das Gebiet angrenzend verlauft die Hanns-
Martin-Schleyer-StraBe als HochstraBe.

Anlage 1 zeigt einen Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die Ld&rmeinwirkun-
gen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu treffen und
nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Hierbei ist auch die vorhandene
Bahnlinie Worth — Germersheim zu betrachten. Gegebenenfalls sind Vorschlage fir die Fest-
setzung von LarmschutzmaBnahmen in den Plangebieten anzugeben. Weiterhin ist zu unter-
suchen, welche Larmbelastungen durch die Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf dem
bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nutzungen und die hieraus ent-
stehende Verkehrserzeugung auf die bestehende Wohnnutzung im Umfeld einwirken und ob
hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage bietet hierbei die 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). AbschlieBend sind die Auswirkungen durch Betriebsanla-
genlarm, wie z. B. Parkplatzausfahrt 0. 4. und dessen Auswirkungen auf bestehende und
zukinftig mégliche Wohnnutzungen im Umfeld und im Plangebiet auf Grundlage der
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998) zu untersuchen und zu be-
werten.

Fur die Untersuchung von Verkehrs- und Gewerbeldrm sind die Ausfihrungsvarianten Tief-
garage unter dem Gebiet und Parkscheune im Stiden des Gebietes zu berticksichtigen.
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2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet werden zunéchst die zur
Verfigung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechenpro-
gramm aufbereitet. Hierzu wird ein digitales Modell erstellt, welches die Katasterdaten der
Stadt Worth sowie H6hendaten des Landesamtes fir Vermessung und Geobasisinformation
Rheinland-Pfalz im Bereich des Plangebietes enthélt. Flr das Plangebiet werden die Abgren-
zung des Plangebietes nach Angabe des Bebauungsplanentwurfes des Bliros Piske mit
Stand vom Juni 2025 entnommen. Auch ein Ubermitteltes stadtebauliches Konzept mit den
Visualisierungen und textliche Erlduterungen (ohne Name und Datum, Kennziffer 520710)
wird fUr die Anordnung beispielhafter Bebauung verwendet.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerduschquellen berUcksichtigt wird. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Uber einen
Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbelarm, Verkehrslarm, Freizeitlarm),
wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als niedrigere
Pegel. Gegebenenfalls werden fir Gewerbelarm aufgrund von Impuls-, Ton- oder Informa-
tionshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallausbreitungs-
modellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lz dienen zum Vergleich
der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-, Immissi-
onsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung einzelner
Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstédndig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche fir die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerdauscharten (Verkehrs- und
Gewerbeldarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgt auf Basis
der Verkehrsuntersuchung fur dieses Projekt des Blros Koehler & Leutwein vom August
2025. Die Berechnung der Larmemissionen und -immissionen des StraBenverkehrslarms er-
folgen nach RLS-19 (Richtlinien fiir den La&rmschutz an StraBen).

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Ladrm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Zur Berechnung des von den
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Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wird die Parkplatzldarmstudie des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flr den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1.

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen werden die in der LArmvorsorge im Stadtebau und
in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadte-
bau), 2023 bertcksichtigt. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich Orien-
tierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmungen und Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden ergédnzend als
Abwédgungsgrundlage fir Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Weiterhin werden flr die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Gerausche, die als
Gewerbeldrm zu bewerten sind, die Bestimmungen der TA Larm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm, 1998) bericksichtigt.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet besteht sowohl aus Bestandsgebauden, welche als besonderes Wohngebiet
(WB) ausgewiesen werden, als auch neu zu errichtenden Gebauden. Diese Gebdude werden
gemeinsam als allgemeines Wohngebiet (WA) beurteilt. Nordlich des Plangebietes liegt ein
Mischgebiet (M), 6stlich und westlich des Plangebietes ein allgemeines Wohngebiet. Stidlich
des Plangebietes verlaufen die Hanns-Martin-Schleyer-Stral3e, die AbtswaldstraBe und die
Bahnlinien der Strecken 3400, 3443 der DB InfraGO und die Stadtbahnstrecke Worth der
AVG.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrs- und Gewerbe-
larm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher eine
getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und den Schie-
nenverkehrsldrm sowie des Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld und
des Betriebsanlagen-/Gewerbeldrms des Plangebietes.
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3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe, der Abtswaldstrale,
der HerrenstraBe, der OttstraBe, der MoltkestraBe und aus dem Schienenverkehrslarm
durch die Bahnstrecke 3443 Kandel — Worth am Rhein, die Bahnstrecke 3400 Worth -
Germersheim und die Stadtbahnstrecke S 5 Pforzheim — Wérth am Rhein ein.

3.1.1 StraBenverkehrslarm Prognose-Nullfall

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen des umgebenden Verkehrsnetzes ist die
parallel zum Projekt erstellte verkehrstechnische Untersuchung mit Verkehrszah-
len aus einer Verkehrszahlung am 23.01.2024 an dem Kreisverkehrsplatz der
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe mit der AbtswaldstraBe und der HerrenstraBe. Des
Weiteren wurden an den Knotenpunkten AbtswaldstraBe / OttstraBe, Abtswald-
straBe / Seildckerweg, OttstraBe / HerrenstraBe, OttstraBe / LudwigsstraBe und
Hanns-Martin-Schleyer-Strae / LudwigsstraBe Verkehrszahlungen durchgefthrt.
Zur Ermittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher taglicher Ver-
kehr) flr den Prognose-Nullfall erfolgt eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus
dem DTVw (Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr) aus der verkehrstechni-
schen Untersuchung mit dem Faktor 0,91 mit einer Hochrechnung auf das
Jahr 2035 mit 0,5% Verkehrssteigerung pro Jahr.

Dabei ergeben sich auf der Hanns-Martin-Schleyer-Strae westlich des Kreisver-
kehrsplatzes im Querschnitt Belastungen von ca. 10.700 Kfz/24 h und 6stlich des
Kreisverkehrsplatzes Belastungen von ca. 13.400 Kfz/24 h. Auf der LudwigsstraBBe
ergeben sich Verkehrsbelastungen von ca. 4.700 bis 4.900 Kfz/24 h, auf der
AbtswaldstraBe westlich des Kreisverkehrsplatzes ca. 3.100 Kfz/24 h, auf der
HerrenstraBe noérdlich des Kreisverkehrsplatzes ca. 1.100 Kfz/24 h und auf der Ott-
straBe in ihrem Verlauf Belastungen von ca. 800 bis 1.300 Kfz/24 h.

Bei den zulassigen Héchstgeschwindigkeiten werden auf der Hanns-Martin-
Schleyer-StraBe, dem 6stlichen Ende der AbtswaldstraBe und dem stdlichen Ende
der HerrenstraBe 50 km/h und auf allen weiteren StraBenabschnitten im Untersu-
chungsgebiet 30 km/h berlicksichtigt.

Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und die
sich ergebenden L&rmemissionspegel Lne flr den Prognose-Nullfall eingesehen
werden. Zuschldge vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden
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StraBenoberflachen waren auf der OttstraBe mit dem Pflaster auf ebener Oberfla-
che zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden entsprechend den Vorgaben
der RLS-19 Zuschlage fur Steigungen vergeben. Zuschlage flr Kreisverkehre nach
RLS-19 werden am Kreisverkehrsplatz Hanns-Martin-Schleyer-StraBe / Abtswald-
straBe / HerrenstraBe vergeben.

3.1.2 StraBenverkehrslarm Prognose-Planfall

Durch die geplanten 50 Wohneinheiten werden entsprechend der Verkehrsunter-
suchung ca. 150 Kfz/24 h jeweils im Quell- und Zielverkehr mehr erzeugt. Diese
300 Kfz/24 h im Querschnitt verteilen sich auf das umgebene Verkehrsnetz ent-
sprechend der Verkehrsuntersuchung (K&L, August 2025). Dadurch ergeben sich
auf der der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe westlich des Kreisverkehrsplatzes im
Querschnitt Belastungen von ca. 10.970 Kfz/24 h, 6stlich des Kreisverkehrsplatzes
Belastungen von ca. 13.600 Kfz/24 h. Auf der LudwigsstraBe ergeben sich ca.
4,900 bis 5.100 Kfz/24 h, auf der AbtswaldstraBe westlich des Kreisverkehrsplat-
zes ca. 3.100 Kfz/24 h, auf der HerrenstraBe nérdlich des Kreisverkehrsplatzes
ca. 1.370 Kfz/24 h und auf der OttstraBe in ihrem Verlauf Belastungen von ca. 800
bis 1.300 Kfz/24 h. Siehe hierzu Anlage 3.1.2.

3.1.3 Schienenverkehrslarm
Far die Bahnstrecke Kandel — Wérth am Rhein mit der Streckennummer 3443
werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG, Prognose 2030, 3/2
Guterzige im Tages- / Nachtzeitraum fur die eingleisige Strecke angenommen.
Durch die Guterziige entsteht die hauptsadchliche Larmbelastung. Auch die ande-
ren Zugarten werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG mit den
zulassigen Fahrzeug- und Streckengeschwindigkeiten berticksichtigt.

Die Bahnstrecke 3400 Wérth - Germersheim verlauft in einem Bogen um das Plan-
gebiet herum, auf welcher nach Angaben der DB AG in der Prognose 2/2 Giter-
zige im Tages- / Nachtzeitraum verkehren. Entsprechend der Prognose werden
auch hier die weiteren Fahrzeugarten mit den Fahrzeug- und Streckengeschwin-
digkeiten angesetzt.

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms der Stadtbahnlinie erfolgt anhand der
Auswertung von Fahrpldnen der Stadtbahnstrecke S 5 Pforzheim — Wérth am
Rhein auf dem zweigleisigen Abschnitt sldlich des Plangebietes. Insgesamt
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werden 97 Stadtbahnfahrten zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr und 26 Stadtbahn-
fahrten im Nachtzeitraum mit einer Streckenhdchstgeschwindigkeit angesetzt.

Der Anlage 3.1.3 kbénnen die Zugzahlen, die Geschwindigkeiten und die sich dar-
aus ergebenden Larmemissionspegel fir die Bahnstrecke 3443 Kandel — Wérth,
3400 Worth — Germersheim und die Stadtbahnstrecke S5 Pforzheim — Worth je-
weils fur die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen werden.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Geréu-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Die Gesamtbelastung durch Gewerbe- bzw. Betriebsanlagenlarm ergibt sich aus der Vor-
und der Zusatzbelastung. Eine Vorbelastung durch bestehende maBgebliche Gewerbe-
larmerzeuger ist im vorliegenden Fall durch den Betrieb des AuBenbereichs des ,Café
Chaos” gegeben.

Als Zusatzbelastung nach TA Larm wird die Gerduscherzeugung der geplanten Nutzun-
gen des Plangebietes berlcksichtigt. Die Tiefgaragenzufahrt bzw. die zukinftige Park-
scheune sind als Betriebsanlage im Sinne der TA L4rm zu werten.

Auf dem Lageplan in Anlage 3.2.0 sind die maBgeblichen Schallquellen fir die relevanten
Gewerbeldrmemittenten dargestellt.

Im Folgenden werden die Emissionsansétze der Gewerbeldrmvorbelastung erlautert.

Café ,Chaos”

Das Café ,Chaos* hat Offnungszeiten montags bis donnerstags von 17:00 bis 00:00 Uhr
und am Freitag und Samstag von 17:00 bis 01:00 Uhr MaBgebliche Schallquellen sind
der AuBenbereich der als Biergarten ausgestaltet ist. Es wird davon ausgegangen, dass
sich entsprechend der séchsischen Freizeitlarmstudie fir Biergarten bis ca. 300 Perso-
nen ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 66 dB(A)/m?2 fiir die ca. 100 m? groBe
Flache ergibt. Die Fldchenschallquelle wird in einer H6he von 1,2 m fir sitzende Perso-
nen in der Zeit von 17:00 bis 18:00 Uhr mit 20 %, von 18:00 bis 19:00 Uhr mit 50 %,
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von 19:00 bis 21:00 Uhr mit 100 %, von 21:00 bis 23:00 Uhr mit 75 %, von 23:00 bis
0:00 Uhr mit 50 % und von 0:00 bis 1:00 Uhr zu 20 % berUcksichtigt.

Nachfolgend werden die maBgeblichen Schallquellen der geplanten Nutzungen des
Plangebietes vorgestellt. Es wird dabei unterschieden in eine Variante einer Tiefgarage
mit Zufahrt im &stlichen Bereich des Plangebietes zur HerrenstraBe und eine Variante
einer Parkscheune ebenfalls mit Zufahrt zur HerrenstraBe, welche oberirdisch verlauft.
Es wird bei beiden Varianten davon ausgegangen, dass von den insgesamt 300 Kfz pro
Tag nur der Anteil der Bewohner des Plangebietes (ca. 260 Kfz/24h) die Tiefgarage bzw.
die Parkscheune nutzt, da die Stellplatze in der Tiefgarage bzw. der Parkscheune fur die
Bewohner reserviert sind und Besucherfahrten oder Belieferungen nicht in die Stellplatz-
anlagen einfahren.

3.2.1 Variante 1 - Tiefgarage

Far die Variante der im Osten zur HerrenstraBBe liegende Tiefgaragenzufahrt wird
durch die innenliegende Rampe nur die kurze Fahrstrecke zwischen Ausfahrt aus
dem Tor und dem o6ffentlichen Verkehrsraum angesetzt. Es ergibt sich ein Tages-
gang, welcher den Verlauf an durchschnittlichen Tiefgaragenein- und -ausfahrten
in Wohnortndhe aufweist. Dabei wird eine Linienschallguelle in einer Héhe von
0,5 m Uber dem Geldnde mit einem Schallleistungspegel von 48 dB(A)/m mit ei-
nem Frequenzspektrum Pkw Fahren auf Asphalt ohne Zuschlédge angesetzt. Im
Tageszeitraum ergeben sich im Durchschnitt ca. 14 Fahrten pro Stunde und in der
lautesten Nachtstunde 10 Ereignisse pro Stunde.

Die Anlage 3.2.1 zeigt den zeitlichen Verlauf der einzelnen Schallquellen ftr die
Variante der Tiefgarage.

3.2.2 Variante 2 - Parkscheune
Far die Variante 2 wird von einer beispielhaften Parkscheune mit insgesamt 80
Stellplatzen ausgegangen mit einer Héhe entsprechend dem Bebauungsplan. Die
Zufahrt erfolgt oberirdisch zur Herrenstrale.

Die Anlagen 3.2.2.1 und 3.2.2.2 zeigen jeweils in einer isometrischen Ansicht aus
norddstlicher bzw. aus nordwestlicher Richtung einen Lageplan der Parkscheune
mit den entsprechenden Bezeichnungen, die verwendet werden. Die zukUnftige
Parkscheune des Plangebietes wird als ,Industriehalle” in das Berechnungspro-
gramm SoundPLAN eingegeben. Der Baustein ,Industriehalle“ erméglicht die
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Simulation von Gebaudekonstruktionen, bei denen die Seitenflaichen und das Dach
Schall abstrahlen kénnen. Der Innenpegel der ,Industriehalle” kann mittels einer
,Hallout“-Berechnung explizit berechnet werden. Der abstrahlende Schalllei-
stungspegel kann aus dem Innenpegel unter Berlcksichtigung der Schall-
dammmaBe der Seitenflachen und des Dachs berechnet werden.

Es wird eine beispielhafte Parkscheune mit 4 Parkebenen (EO, E1, E2 und E3) und
jeweils 20 Stellplatzen pro Ebene berlcksichtigt.

Die Zufahrt zur Parkscheune erfolgt in der norddstlichen Ecke der Parkscheune
auf Ebene EO. Es wird von einer mittleren Raumhdhe von 2,50 m pro Parklevel
ausgegangen. Die Hohe der rechteckigen Seitenfassaden der Parkscheune betrégt
10,0 m. Das Dach ist als Satteldach bertcksichtigt.

Es wird angenommen, dass die Parkscheune als Stahlkonstruktion mit entspre-
chenden Stahlstiitzen ausgeftihrt wird. Aufgrund der Néhe zur bestehenden Wohn-
bebauung werden die westliche und nérdliche Fassade als geschlossen angenom-
men.

Far die Berechnung der Schallausbreitung wird die Parkscheune mit folgenden
Eingaben berlcksichtigt:
— Hoéhe der Parkscheune: 10 m
— Fassaden Suiden und Osten als Offnung, Absorptionsspektrum ,Offnung”
— Fassaden Norden und Westen als 100 mm Stahlbetonwand, Absorptions-
spektrum ,,Beton*
— Offnung Zufahrt an Fassade Nord als Offnung, Absorptionsspektrum ,Off-
nung“
— Parkebenen und Rampen als 100 mm Stahlbetonwand, Absorptions-
spektrum ,,Beton“
— Dachflachen als ,Holzdach mit Streifen (25 mm)“, Absorptionsspektrum
»Holzverkleidung mit offenen Fugen*

Die parkenden Fahrzeuge sind als Streukorper zu beriicksichtigen. Die Streukdr-
perdichte g wird aus dem Verhéltnis der Oberflache der Fahrzeuge zum Raumvo-
lumen ermittelt und ergibt sich im vorliegenden Fall zu g = 0,05 m™. Fur die Ab-
sorption der Streukdrper wird der Absorptionsgrad ,Streukérper Metall* bertick-
sichtigt.
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Es ist hierzu zu erldutern, dass die angenommenen SchallddmmmaBe fir die je-
weiligen Wandkonstruktionen nicht aus Labormessungen der einzelnen konkreten
Wandkonstruktionen stammen, sondern aus Bibliotheken des Softwareherstellers
oder Fachliteratur und sich im Detail der Konstruktion geringfligige Abweichungen
ergeben kénnen.

Die Parkbewegungen der Pkw innerhalb der Parkscheune werden im Berech-
nungsprogramm als Fldchenschallquellen und die Fahrbewegungen zwischen den
einzelnen Parkebenen werden als Linienschallguellen berticksichtigt. Die Anséatze
daflr werden nachfolgend beschrieben:

Parkflachen:

Es wird flr die Parkscheune von 20 Stellplatzen pro Parkebene ausgegangen. Der
Tagesgang der Parkflachen ergibt sich aus den Bosserhoff-Tabellen und gibt typi-
sche Tagesgange flir Wohnnutzung wieder. Es wird vereinfacht angenommen, dass
sich die Stellplatzbewegungen gleichmaBig auf die gesamte Parkscheune verteilen.

Innerhalb der Industriehalle werden pro Parkebene je eine Flachenschallquelle
(Hallin-Flachenschallquelle) in der GréBe der Parkflache in einer Héhe von 0,5 m
Gber FuBboden eingegeben. Fir die Berechnung der Schallleistungspegel wird fir
die jeweiligen Ebenen von je einer Parkplatzflache mit der entsprechenden Anzahl
an Stellplatzen, der Parkplatzart ,,Wohnanlage“ und asphaltierten Fahrgassen ent-
sprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ausgegangen. Hieraus ergibt sich
jeweils ein Schallleistungspegel Lw von 82,6 dB(A)/Anlage. Die Anlage 3.2.2.3 zeigt
den Tagesgang der Stellplatzbewegungen fur die Parkplatzflaichen innerhalb der
Parkscheune.

Fahrten:

Far die Fahrten der Pkw innerhalb der Parkscheune wird angenommen, dass alle
Pkw Gber die Zufahrt in der nordéstlichen Ecke der Parkscheune zufahren und
sich gleichmaBig tGiber das Parkhaus verteilen. Fir die Fahrten auf den Parkebenen
wird je eine Linienschallquelle (Hallin-Linienschallquelle) fur die Fahrten der Pkw
auf den einzelnen Ebenen angesetzt, die in einer H6he von 0,5 m Gber FuBboden
eingegeben wird. In Anlehnung an die RLS-19 wird fur diese Linienschallquellen
ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lw = 48 dB(A)/m pro Kfz eingege-
ben. Der Tagesgang der einzelnen Ebenen ergibt sich aus der Anzahl an Fahrzeu-
gen, die auf dieser Ebene bzw. den Ebenen davor fahren und ist fur die jeweiligen
Geschosse in der nachfolgenden Tabelle 1 in Einheiten pro Stunde dargestellt.
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Tabelle 1: Parkscheune, Fahrten pro Geschoss

0:00-01:00 0 1 1

1:00-02:00 0 0 0

2:00-03:00 0 0 0

3:00-04:00 0 1 1

4:00-05:00 1 3 4

5:00-06:00 3 5 8

6:00-07:00 5 10 15
7:00-08:00 5 9 14
8:00-09:00 3 7 10
9:00-10:00 3 6 9

10:00-11:00 2 5 7

11:00-12:00 3 5 8

12:00-13:00 2 4 6

13:00-14:00 2 3 5

14:00-15:00 2 5 7

15:00-16:00 3 5 8

16:00-17:00 5 9 14
17:00-18:00 6 12 17
18:00-19:00 6 11 17
19:00-20:00 5 9 14
20:00-21:00 4 7 11
21:00-22:00 3 6 9

22:00-23:00 2 3

23:00-00:00 1 3 4

Die Zufahrt zum Parkhaus im Nordosten wird als Linienschallquelle berticksichtigt
mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von L,= 48 dB(A)/m pro Kfz in
einer Héhe von 0,5 m Uber Geldnde. Die Anlage 3.2.2.4 zeigt den Tagesgang der
insgesamt ca. 260 Fahrbewegungen zum Parkhaus hin bzw. aus der Parkscheune
heraus pro Tag, die sich durch die Bewohner des Plangebietes ergeben. Der Ta-
gesgang entspricht den Zufahrten zur Tiefgarage aus Variante 1.
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In der Anlage 3.2.2.5 werden die Schallquellen fir die Hallout-Berechnungen des
Bausteins , Industriehalle” ausgegeben.

Die Anlage 3.2.2.6 zeigt den zeitlichen Verlauf der einzelnen Schallquellen der Va-
riante Parkscheune mit den jeweiligen Schalleistungspegeln.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs- und Gewerbe-
larm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den
verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zuge-
ordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-

blick:
DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55745 dB(A) 55740 dB(A)
Campingplatzgebiete
Friedhotfe, Park- und
Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischge-
biete (MI) und Urbane Gebiete 60 /50 dB(A) 60/45 dB(A)
(MU)
Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
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Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und pla-
nungsrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV Verkehrsldrm

Krankenhduser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlungsgebiete 59/49dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerjusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.
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Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei flr die einzelnen Gebietsausweisungen flir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten (iber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel
ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte
Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbelarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbelarm die Bestimmungen der TA Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flr den
vom Grundstlick ausgehenden Gewerbeldrm vor.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA Larm ‘ Gewerbeldarm
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far reine und allgemeine Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage flr Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fiir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit flr jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA LA&rm macht bereits auf der planungsrecht-
lichen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der ent-
sprechende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Rege-
lung nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in
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Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fur
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu bertcksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es flir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen, dass die Gerdusche des
An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick
durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden sollen
soweit:

- sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen La&rmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Ober Gelande dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebadudefronten der Be-
standsgebdude die héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen er-
rechnen.

Es werden jeweils die Varianten des stddtebaulichen Entwurfs mit einer Tiefgarage
(Variante 1) und einer Parkscheune (Variante 2) flir die einzelnen Larmarten dargestellt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
4.1.0 Verkehrslarm Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.0-d/n zeigen die Larmbelastungen von Verkehrslarm des umgebe-
nen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Tages- und Nachtzeitraum
fur den Prognose-Nullfall unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastungen der Ver-
kehrsuntersuchung.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum an den zu den StraB3en orientierten Fassaden
der OttstraBe, der HerrenstraBe und der Hanns-Martin-Schleyer StraBe Larmbela-
stungen von ca. 55 bis ca. 59 dB(A). Die Fassadenpegel im westlichen Teilbereich
in Richtung MoltkestraBe erreichen ca. 52 bis ca. 54 dB(A). Damit werden die Ori-
entierungswerte fir allgemeine Wohngebiete mit Ausnahme der in Richtung
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MoltkestraBe orientierten Fassadenpunkte Uberschritten. Die Grenzwerte der
16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete werden nur an den nérdlichen Fassaden
in Richtung OttstraBe wegen des Pflasterbelages Uberschritten. Es findet keine
Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung statt.

Im Nachtzeitraum ergeben sich dhnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum bezo-
gen auf die Richtwerte. An den rlickwartigen Fassaden der Bestandsgeb&ude und
in Richtung MoltkestraBe ergeben sich Pegelwerte von ca. 46 bis zu ca. 49 dB(A)
und damit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005. Die Grenz-
werte der 16. BImSchV werden hier nicht Gberschritten. Im Plangebiet ergeben
sich in Richtung Ott-, Herren- und Hanns-Martin-Schleyer-StraBe Belastungen von
ca. b0 bis zu ca. 53 dB(A), womit die Orientierungswerte fur allgemeine Wohnge-
biete deutlich Uberschritten werden. Die Grenzwerte fir allgemeine Wohngebiete
werden an diesen Fassadenabschnitten ebenfalls Gberschritten. Die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung (70 / 60 dB(A)/ tags / nachts) werden aber noch
eingehalten.

4.1.1 Verkehrslarm Prognose-Planfall Variante 1 - Tiefgarage
4.1.1.1 Verkehrslarm Prognose-Planfall Variante 1 - TG ohne Larmschutz

Far den Fall mit der geplanten Bebauung wurde ein Prognose-Planfall ent-
wickelt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 4.1.1.1-d/n dargestellt. Dabei
werden im Tageszeitraum an den Fassaden der geplanten Bebauung in
der Mitte des Plangebietes Pegelwerte von ca. 51 bis 55 dB(A) errechnet
und damit keine Uberschreitungen der Orientierungswerte festgestellt. Die
in Richtung Herren- und Hanns-Martin-Schleyer-Stral3e ausgerichteten Pe-
gelwerte weisen Larmbelastungen von ca. 56 bis zu 62 dB(A) und in Rich-
tung OttstraBe von bis zu ca. 59 dB(A) auf. Somit werden die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete deutlich Gberschritten.
Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete werden mit
Ausnahme von einzelnen Fassaden in Richtung OttstraBe eingehalten. Die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wird nicht Gberschritten.

Der Nachtzeitraum weist im Inneren des Plangebietes Werte von ca. 46 bis
49 dB(A) auf. Dies bedeutet eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 bei gleichzeitiger Unterschreitung der Grenzwerte der
16.BImSchV. Fir die an den Radndern des Plangebietes liegenden Ge-
bdude werden Larmbelastungen von ca. 49 bis zu 57 dB(A) errechnet.
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Hiermit ergeben sich sowohl Uberschreitungen der Orientierungswerte als
auch der Grenzwerte. Die hdchsten Fassadenpegel treten in Richtung der
in Hohenlage sudlich des Plangebietes verlaufenden Hanns-Martin-
Schleyer-StraBe und in Richtung der mit Pflaster gestalteten OttstraBe auf.
Da in Richtung der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe die Grenzwerte um bis
zu 8 dB(A) Gberschritten werden, werden aktive MaBnahmen in Form einer
Larmschutzwand geprUft.

4.1.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall Variante 1 - TG mit Lirmschutz

Aufgrund der geschilderten Uberschreitungen wird eine Variante berech-
net, welche eine Larmschutzwand an der Hanns-Martin-Schleyer-StraB3e
beinhaltet. Daftir wird die bestehende Ldrmschutzwand am Kreisverkehr
von der HerrenstraBe in Richtung Bricke tber die AbtswaldstraBe und die
Gleise der DB entlang der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe verléangert. Die
Verlangerung weist wie der Bestand eine Héhe von 2,0 m im Abstand von
1,0 m vom Fahrbahnrand auf und endet nach ca. 85 m am Brickenbau-
werk.

Fir den Fall mit der verlangerten La&rmschutzwand in den Anlagen 4.1.1.2-
d/n ergeben sich fir die in Richtung Hanns-Martin-Schleyer-StraBe orien-
tierten Fassaden Beurteilungspegel im Tagzeitraum von ca. 53 bis ca.
56 dB(A) und damit Unterschreitungen sowohl der Orientierungs- wie der
Grenzwerte. An mehreren Fassadenpunkten im Stidwesten des Plangebie-
tes sowie in den oberen Geschossen der neuen Gebdude am sudlichen
Rand des Plangebietes werden Pegelwerte von ca. 57 bis zu ca. 59 dB(A)
berechnet. Damit ergeben sich zwar Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 aber Unterschreitungen der Grenzwerte fir WA.

Im Nachtzeitraum werden fir die erste Baureihe der zur Hanns-Martin-
Schleyer-StraBe liegenden Gebdude Uberwiegend Pegelwerte von ca. 46
bis ca. 52 dB(A) errechnet und damit Uberschreitungen der Orientierungs-
werte und auch der Grenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohnge-
biete in den obersten Geschossen. In den unteren Geschossen an den
nach Stden orientierten Fassaden werden die Grenzwerte flr allgemeine
Wohngebiete eingehalten. In der stidwestlichen Ecke des Plangebietes wer-
den vermutlich durch den Schienenverkehrslarm Ld&rmbelastungen von ca.
50 bis ca. 54 dB(A) errechnet und damit sowohl Uberschreitungen der
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Orientierungs- als auch der Grenzwerte. Auch hier werden die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefdhrdung (70 / 60 dB(A)) deutlich unterschritten.

4.1.1.3 Verkehrslarm Differenzen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Plan-

fall Variante 1 - TG ohne Lirmschutz

Die Anlage 4.1.1.3 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrsldrms des
umgebenen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeit-
raum fUr den Vergleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall
Tiefgarage ohne LarmschutzmaBnahmen. Es treten durch die Abschirm-
wirkung der geplanten Gebdude im Inneren des Plangebietes Pegelreduk-
tionen von bis zu 2,5 dB(A) auf. Fir die rickwartige Seite der Bestandsbe-
bauung werden durch die nun méglichen Reflexionen Erhéhungen von bis
zu 0,7 dB(A) errechnet. An den Gebauden im umliegenden StraBennetz
werden geringfligige Erhéhungen von bis zu ca. 0,6 dB(A) festgestellt.

4.1.1.4 Verkehrslarm Differenzen zwischen Prognose-Planfall Variante 1 - TG mit

und ohne Larmschutz

Die Anlage 4.1.1.4 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des
umgebenen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeit-
raum flr den Vergleich des Prognose-Planfall mit und ohne Larmschutz-
maBnahmen. Es treten durch die verlangerte L&rmschutzwand in der siid-
Ostlichen Ecke des Plangebietes verbreitet Reduktionen der Pegelwerte
von 0,3 bis zu 3,3 dB(A) in der ersten Baureihe auf. Damit wird die hohe
Wirksamkeit der LArmschutzwand auf die stidlich liegenden Gebaude und
die Gbrigen Gebaude des Plangebietes sowie des bestehenden Umfeldes
deutlich.

4.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall Variante 2 - Parkscheune
4.1.2.1 Verkehrslarm Prognose-Planfall Variante 2 - Parkscheune
Fir den Fall mit der geplanten Bebauung der Variante 2 mit der Park-
scheune wurde ein Prognose-Planfall entwickelt. Die Ergebnisse sind in
den Anlagen 4.1.2.1-d/n dargestellt.

Dabei werden im Tageszeitraum an den Fassaden der geplanten Bebauung
in der Mitte des Plangebietes Pegelwerte von ca. 52 bis 55 dB(A) errechnet
und damit keine Uberschreitungen der Orientierungswerte festgestellt. Die
in Richtung Herren- und Hanns-Martin-Schleyer-Strae ausgerichteten
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Pegelwerte weisen Ladrmbelastungen von ca. 56 bis zu 58 dB(A) und in
Richtung OttstraBe von bis zu ca. 59 dB(A) auf. Somit werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fUr allgemeine Wohngebiete deutlich Uber-
schritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete
werden mit Ausnahme von einzelnen Fassaden in Richtung OttstraBe ein-
gehalten. Die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung wird nicht Gberschrit-
ten.

Der Nachtzeitraum weist im Inneren des Plangebietes Werte von ca. 46 bis
50 dB(A) auf. Dies bedeutet eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 bei gleichzeitiger Unterschreitung der Grenzwerte der
16.BImSchV. Fir die an den Radndern des Plangebietes liegenden Ge-
bdude werden Larmbelastungen von ca. 49 bis zu 53 dB(A) errechnet.
Hiermit ergeben sich sowohl Uberschreitungen der Orientierungswerte als
auch der Grenzwerte fr WA um ca. 2 dB(A).

4.1.2.2 Verkehrslarm Differenzen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Plan-
fall Variante 2 - Parkscheune
Die Anlage 4.1.2.2 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des
umgebenen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeit-
raum fUr den Vergleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall
fur die Variante 2 mit der Parkscheune.

Es treten durch die Abschirmwirkung der geplanten Parkscheune und
neuen Gebaude im Inneren des Plangebietes Pegelreduktionen von bis zu
2,2 dB(A) auf. Fur die rlickwartige Seite der Bestandsbebauung werden
durch die nun moglichen Reflexionen Erhéhungen von bis zu 0,6 dB(A)
errechnet. An den Gebauden im umliegenden StraBennetz werden gering-
fugige Erh6hungen von bis zu ca. 0,6 dB(A) festgestellt.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm
4.2.1 Gewerbelarm Prognose-Planfall Variante 1 - Tiefgarage
4.2.1.1 Gewerbelarm Prognose-Planfall Variante 1 - TG ohne Larmschutz
Die Anlagen 4.2.1.1-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsbe-
rechnung tags bzw. nachts unter Bertcksichtigung des Anlagenlarms der
Gewerbelarmvorbelastungen der umgebenden Gewerbebetriebe im Be-
stand und der Zufahrt zur Tiefgarage im Plangebiet.
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Es ergeben sich im bestehenden Umfeld mit Fassadenpegeln von bis zu
ca. 53 dB(A) nahe des AuBenbereiches des , Café Chaos” Unterschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte der TA Larm flr allgemeine Wohngebiete im
Tageszeitraum. Nahe der Tiefgaragenzufahrt ergibt sich an einer Fassade
ein Beurteilungspegel von ca. 42 dB(A), womit die Richtwerte der TA Larm
fur allgemeine Wohngebiete ebenfalls unterschritten werden.

Fir den Nachtzeitraum werden im Umfeld der Tiefgaragenzufahrt Fassa-
denpegel von ca. 32 bis zu ca. 38 dB(A) berechnet und somit die Richt-
werte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete eingehalten. Im Umfeld
des AuBenbereichs des , Café Chaos“ werden insbesondere durch die Off-
nungszeiten im Nachtzeitraum Fassadenpegel an einem neu errichteten
Gebdude von bis zu ca. 54 dB(A) ermittelt. Somit werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm von 40 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete nachts
an mindestens zwei neu zu errichteten Gebduden um bis zu 14 dB(A)
Uberschritten. MaBnahmen zum Schutz gegen Gewerbeldrm sind vorzuse-
hen.

4.2.1.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall Variante 1 - TG mit Lirmschutz

In der Anlage 4.2.1.2-n werden die Ergebnisse der Schallausbreitungsbe-
rechnung mit einem ab 22:00 Uhr geschlossenen AuBenbereich des ,,Café
Chaos” dargestellt. Im Tageszeitraum ergeben sich keine Einschrankun-
gen und somit keine anderen Werte. Im Nachtzeitraum werden durch den
nicht genutzten AuBenbereich des , Café Chaos“ die Immissionsrichtwerte
der TA Larm deutlich bis sehr deutlich unterschritten. Bei der unverander-
ten Tiefgaragenzufahrt ergeben sich ebenfalls deutliche Unterschreitungen
der TA Larm.

4.2.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall Variante 2 - Parkscheune
4.2.2.1 Gewerbelarm Prognose-Planfall Variante 2 — Parkscheune ohne Larmschutz
Die Anlagen 4.2.2.1-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsbe-
rechnung tags bzw. nachts unter Berticksichtigung des Anlagenldrms der
Gewerbelarmvorbelastungen der umgebenden Gewerbebetriebe im Be-
stand und der Zufahrt zur Parkscheune im Plangebiet.
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Es ergeben sich im Umfeld mit Fassadenpegeln von bis zu ca. 51 dB(A)
nahe des AuBenbereiches des ,Café Chaos” Unterschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm far allgemeine Wohngebiete im Tageszeit-
raum. Nahe der Zufahrt zur Parkscheune in der HerrenstraBe ergibt sich
an einer Fassade ein Beurteilungspegel von ca. 41 dB(A), womit die Richt-
werte der TA Larm flr allgemeine Wohngebiete ebenfalls unterschritten
werden. An den neuen Gebaduden innerhalb des Plangebietes entlang der
Zufahrt zur Parkscheune ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu ca. 52
dB(A), womit die Richtwerte der TA Larm eingehalten werden.

Fir den Nachtzeitraum werden im Umfeld der Zufahrt zur Parkscheune
innerhalb des Plangebietes Fassadenpegel von ca. 43 dB(A) am bestehen-
den Gebaude Herrenstrale 18 und bis zu ca. 48 dB(A) an beispielhafter
zukUnftiger Bebauung berechnet. Somit werden die Richtwerte der TA
Larm fr allgemeine Wohngebiete um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. MaB-
nahmen zum Schutz gegen Gewerbeldrm sind vorzusehen.

4.2.2.2 Gewerbeldarm Prognose-Planfall Variante 2 — Parkscheune mit Lirmschutz,
Larmschutzwand L=54,0 m, H=1,8 m
In der Anlage 4.2.2.2-n werden die Ergebnisse der Schallausbreitungsbe-
rechnung mit einer Parkscheune und einer Ldrmschutzwand mit einer
Lange von 54,0 m und einer H6he von 1,8 m auf der Siid- bzw. Ostseite
der Zufahrt im Nachtzeitraum dargestellt.

An den Bestandsgebauden éstlich der Larmschutzwand werden mit Beur-
teilungspegeln von bis zu ca. 40 dB(A) die Richtwerte der TA Larm fur all-
gemeine Wohngebiete erreicht. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm wer-
den hiermit gerade eingehalten. An einzelnen Fassaden von neuen Ge-
béude entlang der Zufahrt zur Parkscheune werden weiterhin Uberschrei-
tungen der Richtwerte um bis zu ca. 8 dB(A) erzielt. An diesen geplanten
Gebauden wird vorgeschlagen, fur die Fassaden, welche von Uberschrei-
tungen betroffen sind, Offenbare Fenster von Aufenthaltsrdumen auszu-
schlieBen, um den Vorgaben flr zumutbare Wohnverhaltnisse der TA Larm
gerecht zu werden.
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5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im

Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fur Verkehrslarm zeigen far beide Va-
rianten das Bild einer vertraglichen Belastung durch Verkehrslarm im mittleren Bereich
des Plangebietes fiir allgemeine Wohngebiete im Tages- und Nachtzeitraum. Es kommt
ohne LarmschutzmaBnahmen an den Randbereichen zu einer erhdéhten Verkehrslarm-
belastung, sodass LarmschutzmaBnahmen notwendig sind, um unzumutbare Belastun-
gen zu vermeiden.

Aktive LarmschutzmaBnahmen sind nur im Stiden des Gebietes sinnvoll einsetzbar, dafir
wird bei Variante 1 die Errichtung einer L&rmschutzwand empfohlen, um die Grenzwerte
einzuhalten. An dem neuen Gebaude in der sidwestlichen Ecke des Gebietes, das wei-
terhin Uberschreitungen aufweist, und den bestehenden Wohngebduden kénnen an den
héher belasteten Fassaden mit passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend gedammten AuBenbauteilen sowie Grundrissorientierungen noch vertragliche
Wohnverhéltnisse erreicht werden.

AuBenwohnbereiche, die einem regelméaBigen und dauerhaften Aufenthalt dienen und
damit als schutzbedrftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestérten Kommuni-
kation Uber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge des Verkehrslarms von mehr
als 62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) durch bau-
liche SchallschutzmaBnahmen zu schitzen und in einem zuklnftigen Bebauungsplan
entsprechend festzusetzen. (Dies kommt nur in Randbereichen vor.)

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zusétzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im Umfeld keine maBgeblichen
Steigerungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV oder das Ansteigen der Fassadenpegel auch nur in geringem Umfang von
bereits sehr hoch belasteten Gebdudefassaden. Eine erhdhte Abwagungsrelevanz ergibt
sich daher durch die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes im Umfeld nicht.

5.3 Auswirkungen Gewerbeldrm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir den Gewerbeldrm der Be-
triebsanalagen im Umfeld des Plangebietes zeigen fur Variante 1 das Bild einer vertrag-
lichen Belastung durch Gewerbeldrmemissionen, allerdings nur, sofern nachts der Au-
Benbereich des Cafés ,Chaos® geschlossen ist. Hierzu ist anzumerken, dass die
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Nachtzeit entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 gegebenenfalls um bis zu eine Stunde ver-
schoben werden kann.

Bei Ausfiihrung der Variante 2 mit einer Parkscheune im Stiden des Gebietes sind ver-
schiedene MaBnahmen erforderlich, um zumutbare Wohnverhéltnisse im Sinne der
DIN 18005/ TA Larm zu gewahrleisten. Die als Betriebsanlage zu wertende Parkscheune
ist nach Westen und Norden voraussichtlich mit geschlossenen Fassaden zu erstellen,
um far die vorhandene und geplante Wohnbebauung eine Einhaltung der vorgegebenen
Richtwerte zu gewahrleisten. In der schalltechnischen Untersuchung wurde nachgewie-
sen, dass durch ein vollstdndiges SchlieBen der nérdlichen und westlichen Fassade die
Richtwerte der TA Ldrm im Umfeld der Parkscheune eingehalten werden kénnen. Im
Bereich der Zufahrt zur Tiefgarage sind weitere MaBnahmen erforderlich. Zum einen er-
moglicht eine hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Ldnge von mindestens
54,0 m und einer H6he von mindestens 1,8 m die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
far das bestehende Geb&dude HerrenstraBe 18. Zum anderen sind an geplanten Gebau-
den fUr die Fassaden, welche nahe der Zufahrt der Parkscheune liegen, 6ffenbare Fen-
ster von Aufenthaltsrdumen auszuschlieBen, um den Vorgaben fir zumutbare Wohnver-
héltnisse der TA Larm gerecht zu werden.

5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

5.4.1Vorschlage fiir Festsetzungen Verkehrslarm

Zur Gewahrleistung zumutbarer LA&rmverhaltnisse in schutzbedrftigen R&umen in-
nerhalb der Gebaude sind in den Randbereichen des Plangebietes Verkehrslarm-
schutzmaBnahmen in Form von aktiven LarmschutzmaBnahmen bei Ausfihrung
der Variante 1 sowie entsprechend gedammten AuBenbauteilen vorzusehen und
planungsrechtlich im Bebauungsplan festzusetzen. Fir die Festsetzungen bezlg-
lich Verkehrslarm liegen die Berechnungen des Verkehrslarms im Prognose-Plan-
fall mit Umsetzung einer Larmschutzwand bei Variante 1 und ohne Larm-
schutzwand bei Variante 2 zugrunde.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden
maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall
nach Ziffer 4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errechneten
Beurteilungspegel fur Verkehrsldrm im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr, siehe
Anlagen 5.1 und 5.2) plus einen Zuschlag von 10 dB(A) mit dem Additionszuschlag
von 3 dB(A). In der Anlagen 5.1 wird die Berechnung mit bzw. in der Anlage 5.2
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ohne Larmschutzwand und eine freie Schallausbreitung im Plangebiet dargestellt.
Die neuen Gebaude aus dem Bebauungsplanverfahren werden nicht als Gebau-
dekdrper bertcksichtigt. Die Isophonen sind in einer Hohe von 4,0 m ausgegeben.

Es ergeben sich dabei fiir Variante 1 mit neuer Larmschutzwand am siidlichen
Rand des Plangebietes (Anlage 5.1) innerhalb des Plangebietes maBgebliche Au-
Benlarmpegel von 60 bis 65 dB(A) (Larmpegelbereich 111), in den nérdlichen und
ostlichen Randbereichen zur Ott- und HerrenstraBe sowie in der stdwestlichen
Ecke des Plangebietes AuBenlarmpegel von bis zu 66 dB(A), bei denen aus Grin-
den des Larmschutzes hohe Anforderungen an die Schallddmmung von AuBen-
bauteilen gegeben sind.

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV fir all-
gemeine Wohngebiete an zur Hanns-Martin-Schleyer-StraBe orientierten Fassaden
bei Variante 1 sind aktive LarmschutzmaBnahmen gegen Umwelteinwirkungen aus
Verkehrslarm und den neuen Gebauden im Plangebiet festzusetzen und im zeich-
nerischen Teil darzustellen.

Bei Variante 2 ohne neue Ladrmschutzwand am stdlichen Rand des Plangebietes
(Anlage 5.2) ergeben sich innerhalb des Plangebietes maBgebliche AuBenlarmpe-
gel von 60 bis 65 dB(A) (Larmpegelbereich IIl), in den nérdlichen und 6stlichen
Randbereichen zur Ott- und HerrenstraBe sowie in der stidwestlichen und stdést-
lichen Ecke des Plangebietes AuBenlarmpegel von bis zu 67 dB(A), bei denen aus
Grinden des Larmschutzes erhdhte Anforderungen an die Schallddmmung von
AuBenbauteilen gegeben sind.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsildrm gemaB $ 9 Abs. 1 Nr.
24 BauGB:

Die Larmschutzanlage entlang der Hanns-Martin-Schleyer-StralBe ist entsprechend
Eintragung im zeichnerischen Tell mit einer Ldnge von mindestens 85,0 m und
einer Hohe von mindestens 2,0 m auszufihren. Fur die Ldrmschutzwandelemente
sind die Ausfihrungen der zusétzlichen technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fdr die Ausfiihrung von Ldrmschutzwénden an StraBen (ZTV-LSW 06)
der Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen, 2006 zu beachfen.
Sofern im Baufeld WAZ keine Wohnbebauung erstellt wird, kann auf die Erstellung
der Larmschutzwand verzichtet werden.
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FUr AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Berlicksichtigung der Raum-
arten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau,
2018-01) aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die
Schallschutzkilassen der Fenster ergeben sich aus dem malBgeblichen AuBenlédrm-
pegel nach der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhéngigkeit
von Fenster- und WandgrofBen aus den festgesetzten maligeblichen AulBBenigrmpe-
geln. Fur Rdume mit Schiaf- oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem malBgeblichen
AuBenidrmpegel von 65 dB Liftungsaniagen mit geringem Eigengerdusch vorzu-
sehen.

AulBBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsldrm von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie
Z. B. Wintergéarten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schallschutzmalbnahmen
Zu schdtzen. Fdr die Wintergérten und die verglasten Loggien etc. ist durch schall-
gedammite Lifter oder gleichwertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausrei-
chende Beldftung sicherzustellen.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten im Einzelfall geringere malgebliche Au-
Benldrmpegel nachgewiesen werden, die z. B. zukunftig durch abschirmende Bau-
ten entstehen, kdnnen fir die AuBenbauteile entsprechend geringere Schalldédmm-
malBnahmen berticksichtigt werden.

Diese Festsetzungen gelten fur Bestandsgebdude nur bei Umbaumalnahmen.

5.4.2 Vorschlage fiir Festsetzungen Gewerbelarm

Far den Fall der Ausfihrung von Stellplatzanlagen innerhalb des Plangebietes im
Baufeld WA2 sind MaBnahmen zur Sicherung zumutbarer Wohnverhaltnisse im
Umfeld der Parkierungsanlage bzw. deren Zufahrt erforderlich und im Bebauungs-
planverfahren festzusetzen. Es wird empfohlen, im Bebauungsplan an der nérdli-
chen und westlichen Fassade des Parkhauses eine Kennzeichnung ,Larmschutz
nach § 9 BauGB* einzutragen, ohne weiter definierte Ausfihrung. Im Rahmen der
Baugenehmigung muss dann konkret nachgewiesen werden, wie mit entsprechen-
der Ausgestaltung der einzelnen Fassaden die Richtwerte der TA Larm eingehalten
werden kdnnen.
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Entlang der Zufahrt ist entsprechend Eintragung im Plan eine Larmschutzanlage
zur Abschirmung der HerrenstraBe 18 vorzusehen. Die hochabsorbierende Larm-
schutzanlage auf Variante 2 mit einer Lange von 54,0 m und einer H6he von min-
destens 1,8 m ist nur bei Ausfihrung von Parkierungsanlagen auszuftihren. Flr
die Larmschutzwandelemente sind die Ausflhrung der zusétzlichen technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfihrung von L&rmschutzwénden
an StraBen (ZTV-LSW 06) der Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswe-
sen, 2006 zu beachten. Sofern in Baufeld WA2 keine Parkierungsanlage erstellt
wird, kann auf die Erstellung der La&rmschutzwand verzichtet werden. Siehe hierzu
Anlage 5.3.

In den im Bebauungsplan gekennzeichneten Flachen in den Baufeldern WB1 Ost
(nach Sdden und Westen orientierte Fassaden im sidlichen Teilbereich),
WAI1 Mitte (nach Shden orientierte Fassaden im 6stlichen Teilbereich) und
WA1 Siud (nach Osten und Stden orientierte Fassaden im westlichen Teilbereich)
sind an den nahe zur Zufahrt einer Parkierungsanlage ausgerichteten Fassaden
LarmschutzmaBnahmen in Form von Grundrissorientierung auszufthren. Fur die
betroffenen Fassaden sind éffenbare Fenster von Aufenthalts- / Schlafraumen aus-
zuschlieBen. Durch die Anordnung von gegliederten Fassaden mit Vor- und Rick-
springen kdnnen ggf. auch noch 6ffenbare Fenster in gewissem Umfang vorgese-
hen werden. Folgende Formulierung wird vorgeschlagen:

In den gekennzeichneten Flédchen / Fassaden in den genannten Baufeldern sind
adurch Grundrissorientierung dffenbare Fenster von Aufenthalts- / Schiafréumen
auszuschlieBen oder es ist durch geejgnete bauliche Schallschutzmalbnahmen, wie
Z. B. Ausrichtung der Fenster, Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere
Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare Mallnahmen sicherzu-
stellen, dass insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es ermdglicht,
in Aufenthalts- / Schiafréumen bei teilgedfinetem Fenster einen Innenraumpegel
von 30 dB(A) wéhrend dem Nachizeitraum nicht zu dberschreiten. Ein entspre-
chender Nachweis hat im Baugenehmigungsverfahren zu erfolgen. Diese MaBnah-
men sind nur erforderfich, wenn es zur Ausfihrung einer Parkierungsaniage inner-
halb des Plangebietes Baufeld WAZ2 kommit.
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6. Qualitat der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhdngig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bertcksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der Ld&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Veroffentlichungen far Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fiir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Geldndemodells wird versucht, die zuk(nftigen Situationen so genau wie moglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Moégliche Rechenungenauigkeiten ge-
genlUber L&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Hohe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansétze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.

7. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Zwischen der Moltke- und HerrenstraBe“ in
Woérth am Rhein wurde unter Berlicksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrslarms des
bestehenden und zukilnftigen Gewerbeldrms die Fortflhrung der schalltechnischen Unter-
suchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entspre-
chend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau),
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sowie der TA Larm (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ladrm) beurteilt.

Verkehrslarm

Es ergeben sich innerhalb des Plangebietes vertragliche Belastungen durch Verkehrslarm far
allgemeine Wohngebiete. In den Randbereichen des Plangebietes entlang der OttstraBe im
Norden, der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe im Stden und der HerrenstraBe im Westen ist
sowohl tags als auch nachts mit erhdhten Belastungen durch Verkehrslarm zu rechnen, bei
denen die Orientierungswerte der DIN 18005 und auch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete teilweise Uberschritten werden. Die Schwellen-
werte zur Gesundheitsgefdhrdung werden aber noch eingehalten. Aktive La&rmschutzmaB-
nahmen sind flr Variante 1 sinnvoll einsetzbar, daher wird empfohlen, in dem
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Bebauungsplanverfahren eine Larmschutzwand mit 2,0 m Hoéhe entlang der Hanns-Martin-
Schleyer-StraBe festzusetzen.

Gewerbeldrm

Durch den Gewerbeldrm der Betriebsanlagen im Umfeld des Plangebietes zeigt sich das Bild
einer vertraglichen Belastung durch Gewerbeldrmemissionen, sofern nachts der AuBenbe-
reich des ,Café Chaos“ geschlossen ist. Eine Verschiebung des Nachtzeitraumes auf
23:00 Uhr ist dabei gegebenenfalls moglich.

Bei Ausflihrung einer Tiefgarage ergibt sich kein Erfordernis von LarmschutzmaBnahmen.
Bei Erstellung einer Parkierungsanlage innerhalb des Baugebietes Bereich WA2 sind ver-
schiedene LarmschutzmaBnahmen an der Parkierungsanlage sowie im Bereich der Zufahrt
erforderlich. Hierfur wird die SchlieBung der nérdlichen und westlichen Fassade der , Park-
scheune” und die Moglichkeit der Anordnung einer hochabsorbierenden Larmschutzwand
mit einer Lange von mindestens 54,0 m und einer H6he von mindestens 1,8 m im Bereich
der Zufahrt sowie die Auflage von Grundrissorientierung mit Ausschluss von &éffenbaren Fen-
stern der Fassaden mit Ausrichtung zur Zufahrt vorgeschlagen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Worth_Zw.Herren-u_Moltkestr_SU_2025-09-03
Datum: 10.09.2025
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
WA 50 50 2,0 2,5 100 125
Summe 50 50 100 125

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW
Max Min Min Max
WA
Summe

1.1



Programm Ver_Bau

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlcksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
ingm GFZ ingm BGF/EW
Max Min
WA
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
TInweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschéatzung tUber | Abschétzung tber|Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache [Wohneinheiten (BruttoWohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100 125 100 125 100 125
Summe 100 125 100 125 100 125

1.2



Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgréen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

196 320

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aulderhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
WA 100 125 3,5 4,0 350 500 350 500 70 80
Summe 100 125 350 500 350 500
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA 15 53 75 70 80
0
0
0
0
Summe 53 75

196 320

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,8
Pers./Pkw

Min Max

20 33

20 33




Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100 125 5
Summe 100 125 5

Berechnung des Kfz-Verkehrs liber flachenbezogene Schatzwerte

Werktag

Min Max
221 359
221 359

Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha

Min

Max

Summe

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

1.4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

WA 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 196 320 20 33 5 221 359
Summe 196 320 20 33 5 221 359




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 98 160 10 17 3 111 180
Summe 98 160 10 17 3 111 180
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 129 14 3 0 0 0 146

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 98 160 10 17 6 114 183

Summe 98 160 10 17 6 114 183
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 129 14 6 0 0 0 149




VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
AR Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 03/24

STADT WORTH AM RHEIN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 8
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

C02AN4BB
19.03.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 06/24

STADT WORTH AM RHEIN

ZUM BEBAUUNGSPLAN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 9

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4BB
26.06.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall

zu

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 06/24

STADT WORTH AM RHEIN
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1 0

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

+2 o
Max-Bergmann-Str. e

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4VV




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Plangebiet zwischen HerrenstraBe und

MoltkestraBe 50 Wohneinheiten
- ohne Erweiterung Dorschberg
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 08/24

STADT WORTH AM RHEIN
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

11

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4BB
26.06.24




VERKEHRSPROGNOSE

Max-Bergmann.st.

MOLAN4VV

Luitpolgsg,.

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Plangebiet zwischen HerrenstraBe und

MoltkestraBe 50 Wohneinheiten
- ohne Erweiterung Dorschberg

zu
Prognose-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand: 08/24

STADT WORTH AM RHEIN

ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1 2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
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