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Auf Grundlage unserer Angebote vom 16.05.2023 und 26.06.2025 und den Beauftragungen
vom 30.05.2023 und 26.06.2025 wird nachstehend der Bericht zur Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan ,Zwischen der Moltke- und HerrenstraBe® in Wérth am Rhein vorgelegt.

1. Ausgangsituation

Die Stadt Worth am Rhein beabsichtigt das Bebauungsplangebiet ,,Zwischen der Moltke- und
HerrenstraBe“ zu realisieren. Dieses liegt im Altort stidlich der Ottstra8e zwischen der Herren-
straBe und der MoltkestraBe im rlckwaértigen Bereich der dortigen Bestandsbebauung. In-
nerhalb des Plangebietes sind auf einer Flache von ca. 1 ha die Erstellung von 50 Wohnein-
heiten vorgesehen. Innerhalb des Plangebietes sollen insgesamt ca. 75 Pkw-Stellplatze in
einer Tiefgarage oder Parkscheune realisiert werden. Erschlossen wird das Plangebiet Gber
die HerrenstraBe 18. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst neben dem Plange-
biet selbst auch die angrenzende Bestandsbebauung der OttstraBe, HerrenstraBe und Molt-
kestrale.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollen Aussagen zu den bestehen-
den und zukinftigen Verkehrsbelastungen getroffen werden. Diese dienen im Weiteren als
Grundlage fur die parallel aufgestellte Schalltechnische Untersuchung. Des Weiteren wird die
Verkehrsqualitdt und Leistungsfahigkeit Gberpruft. Dies erfolgt auf Grundlage vorliegender
Unterlagen, insbesondere in Bezug auf die Auslastung des StraBennetzes und die Verkehrs-
sicherheit.

In Anlage 1 ist die Lage des Bebauungsplangebietes in Wérth am Rhein aufgetragen. An-
lage 2 zeigt den Lageplan des Bebauungsplangebietes des Biros Piske mit Datum vom Juni
2025.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung aktueller Verkehrszahlen wurde am Dienstag, den 23.01.2024, eine Ver-
kehrserhebung am Kreisverkehr Hanns-Martin-Schleyer-StraBe / HerrenstraBBe (K4) statt. Fur
parallele Projekte erfolgte zudem am gleichen Tag Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe / LudwigstraBe (K1), HerrenstraBe / OttstraBe (K2), OttstraBe /
LudwigstraBe / LuitpoldstraBe (K3) sowie AbtwaldstraBe / Seilackerweg (K5) und Abtwald-
straBe / OttstraBe (K6). Die genaue Lage der Zahlistellen kann Anlage 3 entnommen werden.

Die Zéhlungen an den Knotenpunkten K1 bis K3 fanden dabei Gber den Gesamttageszeit-
raum von 6:00 bis 20:00 Uhr statt. An den Knotenpunkten K4 bis K6 wurde in den Spitzen-
stundenzeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr gezahlt.
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Die Strombelastungsplanen des vormittédglichen und nachmittdglichen Spitzenstundenzeit-
bereichs, sind in den Anlagen 4 und 5 dargestellt. Hieraus geht hervor, dass am Vormittag
die Verkehrsstréme verstarkt in Richtung Stdosten und somit in Richtung der Bundes-
straBe 9, die Worth mit Karlsruhe und Germersheim verbindet, orientiert sind. Am Nachmittag
lassen sich Uberwiegend hohere Verkehrsbelastungen in der Gegenrichtung feststellen. Dies
lasst Rickschlisse auf Pendlerverkehre zu, die aus Worth beispielsweise zum Mercedes-
Benz-Werk oder nach Karlsruhe pendeln.

Auf Grundlage der Zahlergebnisse sowie allgemeiner Hochrechnungsfaktoren, abgeleitet aus
vergleichbaren Zahlungen, wurden die Verkehrsbelastungen auf werktéaglichen Gesamtver-
kehr hochgerechnet. Dieser ist in Anlage 6 dargestellt. Entsprechend ergibt sich, dass die
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe mit maximal ca. 13.930 Kfz/24 h im Querschnitt belastet ist.
Im Zuge der OttstraBe, die als EinbahnstraBe in westliche Fahrtrichtung ausgewiesen ist, lie-
gen die Querschnittsbelastungen bei bis zu ca. 1.260 Kfz/24 h. Die LudwigstraBe weist Bela-
stungen von maximal ca.4.860 Kfz/24h und die AbtswaldstraBe mit maximal
ca. 3.210 Kfz/24 h auf. Im Zuge der HerrenstraBe konnten Belastungen von maximal
ca. 1.070 Kfz/24 h festgestellt werden. Auch diese Belastungen beziehen sich jeweils auf den
Querschnitt.

Neben den Verkehrsbelastungen des werktéglichen Gesamtverkehrs sind in Anlage 6 die pro-
zentualen Schwerverkehrsanteile angegeben. Diese liegen tberwiegend in einer GroBenord-
nung zwischen 1% und 2% und kénnen flr derartige Wohngebiete als plausibel angesehen
werden.

. Verkehrserzeugung

Auf Grundlage der von der Stadtverwaltung bzw. dem Biiro Piske angegebenen 50 Wohnein-
heiten wurde anhand der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden das zukiinftige
Verkehrsauftkommen abgeschétzt. Hierfir wurden je Wohneinheit 2,0 bis 2,5 Einwohner an-
genommen, die im Schnitt 3,5 bis 4,0 Wege pro Tag zurlicklegen. Der MIV-Anteil (Anteil des
motorisierten Verkehrs am Gesamtverkehr) wurde mit 75 % festgelegt. Auf Basis dieser Ein-
gangsdaten konnte eine zusatzliche Verkehrsbelastung von ca. 150 Kfz/24 h, jeweils im
Quell- und Zielverkehr ermittelt werden. Die tabellarischen Eingangsdaten und Ergebnisse
der Abschéatzung der durch das Plangebiet hervorgerufenen Verkehrsbelastungen kénnen
den Anlagen 7.1 bis 7.6 entnommen werden.
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4 Verkehrsmodellierung

Im Folgenden wird auf die Modellierung der bestehenden und zukiinftigen Verkehrsbelastun-
gen eingegangen.

4.1 Analyse-Nulifall
Aus Verkehrsuntersuchungen friiherer Jahre liegt ein makroskopisches Verkehrsmodell
des Gesamtraumes Karlsruhe — Worth vor, das auf Basis der aktuellen Verkehrszahlun-
gen auf das Analysejahr 2024 fortgeschrieben wurde. Dabei wurden auch weitere Ver-
kehrszahlungen eingearbeitet, die in den Jahren 2023 und 2024 durchgefiihrt wurden.

In Anlage 8 ist der Belastungsplan des werktaglichen Gesamtverkehrs im Analyse-Null-
fall 2024 dargestellt. Ein Vergleich der Verkehrszahlungen der Jahre 2023 und 2024
zeigt eine sehr gute Ubereinstimmung der modellhaft berechneten Verkehrsbelastungen
mit den Zahlergebnissen, sodass eine sehr gute Datengrundlage zur Beurteilung der ver-
kehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplangebietes ,Zwischen der Moltke- und
HerrenstraBe® zur Verfigung steht.

4.2 Prognose-Nullfall

In einem nachsten Arbeitsschritt wurde die Matrix der Verkehrsbeziehungen nach Quelle
und Ziel des Analysezeitraums 2024 auf das Zieljahr der Prognose 2035 fortgeschrieben.
Dazu wurde einerseits die allgemeine Motorisierungsentwicklung abgeschétzt, wobei zur
Fortschreibung der Analysematrix ein Hochrechnungsfaktor von 1,05 angenommen
wurde. Dieser Faktor ist als relativ moderat zu bezeichnen, beschreibt jedoch die mogli-
che Entwicklung bis zum Ziel-jahr 2035. Grundsétzlich sollte bis zum Jahr 2035 eher
eine allgemeine Reduzierung der Verkehrsbelastungen im motorisierten Individualver-
kehr eingetreten sein.

Die Prognosematrix des Jahres 2035 noch ohne Realisierung des Bebauungsplans ,,Zwi-
schen der Moltke- und HerrenstraBe“ wurde auf das aktuelle Verkehrsnetz verteilt und
die entsprechenden Verkehrsbelastungen in werktaglichen Gesamtverkehr berechnet.
Die Verkehrsverteilung des Prognose-Nullfalls ist in Anlage 9, der Vergleich zum Analyse-
Nullfall 2024 in Anlage 10 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Hanns-Martin-Schleyer-
StraBe nun mit maximal ca. 1.100 Kfz/24 h starker belastet ist als in der Analyse 2024.
Die Belastungen im Zuge der OttstraBe steigen um ca. 200 Kfz/24 h. Die LudwigstraBe
und die AbtswaldstraBe werden mit ca. 500 Kfz/24 h bzw. 800 Kfz/24 h stérker belastet.
Ein Mehrverkehr in Hohe von maximal ca. 200 Kfz/24 h ist im Zuge der HerrenstraBe zu
erwarten.
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4.3 Prognose-Planfall

Zur Ermittlung des Prognose-Planfalls mit Berlicksichtung des Bebauungsplangebietes
LZwischen der Moltke- und HerrenstraBe“ wurden die ermittelten induzierten Verkehre
in das Verkehrsmodell eingearbeitet und den Belastungen des Basis-Nullfalls Uberlagert.
Dabei wird davon ausgegangen, dass zukUnftige Verkehre stidlich der bestehenden Be-
bauung in der HerrenstraBe auf das offentliche Verkehrsnetz ein- bzw. ausfahren. Der
Belastungsplan des so ermittelten werktéglichen Gesamtverkehrs des Prognose-Planfalls
ist in Anlage 11, der Belastungsvergleich zum Basis-Nullfall ohne Bebauungsplangebiet
ist jeweils mit entsprechenden Aufrundungen in Anlage 12 dargestellt.

Entsprechend ergeben sich im Zuge der Hanns-Martin-Schleyer-Strae zuklnftige Ver-
kehrsbelastungen von maximal ca. 15.000 Kfz/24 h, was einer Erhéhung um
ca. 200 Kfz/24 h entspricht. Die Verkehrszunahme kann im Zuge der OttstraBe mit
ca. 100 Kfz/24 h auf ca. 1.500 Kfz/24 h angegeben werden. Auch in der LudwigstraBe
ergibt sich eine Belastungssteigerung von ca. 200 Kfz/24 h auf nun maximal
ca. 6.300 Kfz/24 h. Die HerrenstraBe erfahrt eine zusatzliche Verkehrsbelastung von
ca. 200 Kfz/24 h auf maximal ca. 1.900 Kfz/24 h.

Samtliche Verkehrsbelastungen beziehen sich hierbei auf den Querschnitt. Absolut ge-
sehen ergeben sich durch das Plangebiet demzufolge nur geringe zuséatzliche Belastun-
gen. Bei paralleler Betrachtung der beiden Bebauungsplangebiete ,Volgerwiesen“ und
»Zwischen Herren- und MoltkestraBe® ergeben sich geringfligig hdhere Belastungen, die
jedoch vom Verkehrsnetz im nédheren Umfeld problemlos aufgenommen werden kénnen.

5. Beurteilung der verkehrlichen Situation
Nachstehend wird auf Verkehrsqualitat, insbesondere in Bezug auf ErschlieBung, Verkehrs-
sicherheit und Leistungsfahigkeit eingegangen.

5.1 AuBere und innere ErschlieBung / Verkehrsqualitit
Die auBere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die HerrenstraBBe, die tber die
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe an die B 9 angebunden ist. Somit kann festgestellt wer-
den, dass das Plangebiet auf kurzem Weg mit dem Gberértlichen Verkehrsnetz verknipft
wird.

Das Gebiet selbst ist als berwiegend autofreies Quartier konzipiert. Eine Quartiersgarage
bzw. eine Parkscheune sowie dezentrale Fahrradstellplatze sind vorgesehen. Die Zufahrt
der Parkierungsanlagen erfolgt im Bereich HerrenstraBe 18. Fur die Ausbildung einer
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Tiefgarage oder eines Parkhauses wird empfohlen nicht nur die Vorgaben der Garagen-
verordnung, sondern auch den Empfehlungen flr die Anlage des ruhenden Verkehrs
(EAR 2023) der FGSV, Forschungsgesellschaft flir StraBen und Verkehrswesen, anzu-
wenden. Wahrend die Garagenverordnung auf Bemessungsfahrzeuge aus den 1990er /
2000er-Jahren zurlickgreift, berlicksichtigt die EAR 23 die Entwicklung der Fahrzeuggro-
Ben. Hierdurch ergeben sich groBere Stellplatze, was die Befahrbarkeit innerhalb der
Tiefgarage erleichtert.

FuBganger und Radfahrer kdbnnen das Plangebiet nicht nur tber die HerrenstraBe, son-
dern zudem Uber weitere Zugénge im Norden und im Siden erreichen. Innerhalb des
Gebietes steht fur FuBganger und Radfahrer eine durchgangige Wegeverbindung in
Nord-Sid-Richtung zur Verfigung, Uber die samtliche Nutzungen erreicht werden kdn-
nen.

5.2 Leistungsfahigkeit
Aufgrund der sich einstellenden, absolut gesehen, geringen zuséatzlichen Verkehrsbela-
stungen kann fir den Nahbereich des Bebauungsplangebietes ,,Zwischen Herren- und
MoltkestraBe“ bei Einzelbetrachtung sowie paralleler Betrachtung zusammen mit dem
Bebauungsplangebiet ,Volgerwiesen® die Leistungsfahigkeit auch ohne rechnerischen
Nachweis bei guter Verkehrsqualitat als sichergestellt beurteilt werden.

Aufgrund der Streckencharakteristik kdnnen die HerrenstraBe und die OttstraBe als
WohnstraBe eingeordnet werden. Entsprechend RASt 06 (Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstraBen FGSV) weisen WohnstraBen Verkehrsstarken von maximal 400 Kfz/24 h im
Querschnitt auf. Auch unter Berlicksichtigung der zuklnftigen Verkehre sowie eines pau-
schalen Spitzenstundenfaktors von 10 % ergeben sich flir das nahere Untersuchungs-
gebiet deutlich geringere stiindliche Verkehrsstarken. Hieraus kann abgeleitet werden,
dass das vorhandene Verkehrsnetz die zusatzlichen Verkehre problemlos aufnehmen
kann.

5.3 Verkehrssicherheit
Durch das Uberwiegend autofreie Quartier kbnnen Konflikte zwischen FuBgangern/Rad-
fahrern und dem motorisierten Verkehr ausgeschlossen werden.

Im Bereich der Ausfahrt aus dem Plangebiet auf die HerrenstraBe sind die Sichtbezie-
hungen zu gewahrleisten und Sichtdreiecke freizuhalten.
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Gleiches gilt fir die Ausfahrt aus der Tiefgarage, die gemeinsam mit dem Gehweg in die
HerrenstraBe mindet.

6. Zusammenfassung
Die Stadt Woérth am Rhein strebt die Realisierung des Bebauungsplans ,,Zwischen der
Moltke- und HerrenstraBe* an. Dieser soll im Altort realisiert werden. Im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung wurden die bestehenden Verkehrsverhéltnisse bezlglich Verkehrsbela-
stungen des MIV sowie die Verkehrsqualitdt und Leistungsfahigkeit untersucht.

Fir das Plangebiet erfolgten Verkehrszahlungen an mehreren Knotenpunkten. Zudem wur-
den die Zahlungen parallel durchgeflhrter Projekte herangezogen. Diese ergaben Quer-
schnittsbelastungen von ca. 13.930 Kfz/24 h im Zuge der Hanns-Martin-Schleyer-StraBe,
ca. 1.260 Kfz/24 h in der OttstraBe, ca. 3.210 Kfz/24 h im Zuge der AbtswaldstraBe sowie
ca. 1.050 Kfz/24 h in der HerrenstraBe.

Fir das Plangebiet mit insgesamt 50 Wohneinheiten konnte das zusétzliche Verkehrsauf-
kommen anhand der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden mit
ca. 150 Kfz/24 h, jeweils im Quell- und Zielverkehr abgeschéatzt werden.

Die neuinduzierten Verkehrsbelastungen wurden in einer mittelfristigen Verkehrsprognose
Uberlagert und dargestellt.

Grundsatzlich weist das Plangebiet eine gute und funktionierende Anbindung an das Uberort-
liche Verkehrsnetz auf. Entsprechend der Einstufung nach RASt 06 kann das Verkehrsnetz
die zusatzlichen Belastungen ohne Einschrankungen aufnehmen.

Durch das autofreie Quartier sind innerhalb des Quartiers keine Konflikte zwischen FuBgan-
ger / Radfahrer und dem motorisierten Verkehr zu erwarten.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Worth_Zwischen der Moltke- und HerrenstraBe_Fort_VU_2025-08-28
Datum: 04.09.2025
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen
Am 23.01.2024

LEGENDE

O KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6% BIS 20™ UHR

O KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6% BIS 10™ UND 15% BIS 19 UHR

STADT WORTH AM RHEIN
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

3

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 23.01.2024
von 6% bis 10”° Uhr [Kfz/4h]

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/ah SCHWER-
DAVON: VERKEHR
[

_ Abtswaldstr. M  GEZAHLTE WERTE

Worth
am Rhein

Ha

STADT WORTH AM RHEIN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 4
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 23.01.2024
von 15% bis 19”° Uhr [Kfz/4h]

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/ah SCHWER-
DAVON: VERKEHR
[

I GEZAHLTE WERTE

Worth
am Rhein

STADT WORTH AM RHEIN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

9

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktzahlung

Am 23.01.2024

Prozentualer Schwerverkehrsanteil

— Abtswaldstr,

Worth
am Rhein

Ha

STADT WORTH AM RHEIN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 6
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
WA 50 50 2,0 2,5 100 125
Summe 50 50 100 125

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW
Max Min Min Max
WA
Summe

1.1



Programm Ver_Bau

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlcksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
ingm GFZ ingm BGF/EW
Max Min
WA
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
TInweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschéatzung tUber | Abschétzung tber|Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache [Wohneinheiten (BruttoWohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100 125 100 125 100 125
Summe 100 125 100 125 100 125

1.2



Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgréen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

196 320

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aulderhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
WA 100 125 3,5 4,0 350 500 350 500 70 80
Summe 100 125 350 500 350 500
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA 15 53 75 70 80
0
0
0
0
Summe 53 75

196 320

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,8
Pers./Pkw

Min Max

20 33

20 33




Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100 125 5
Summe 100 125 5

Berechnung des Kfz-Verkehrs liber flachenbezogene Schatzwerte

Werktag

Min Max
221 359
221 359

Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha

Min

Max

Summe

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

1.4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

WA 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 196 320 20 33 5 221 359
Summe 196 320 20 33 5 221 359




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 98 160 10 17 3 111 180
Summe 98 160 10 17 3 111 180
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 129 14 3 0 0 0 146

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 98 160 10 17 6 114 183

Summe 98 160 10 17 6 114 183
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 129 14 6 0 0 0 149




VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
AR Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 03/24

STADT WORTH AM RHEIN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 8
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

C02AN4BB
19.03.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 06/24

STADT WORTH AM RHEIN

ZUM BEBAUUNGSPLAN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 9

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4BB
26.06.24




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall

zu

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 06/24

STADT WORTH AM RHEIN
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1 0

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

+2 o
Max-Bergmann-Str. e

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4VV




VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Plangebiet zwischen HerrenstraBe und

MoltkestraBe 50 Wohneinheiten
- ohne Erweiterung Dorschberg
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h
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Stand: 08/24

STADT WORTH AM RHEIN
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

11

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

PROAN4BB
26.06.24




VERKEHRSPROGNOSE

Max-Bergmann.st.

MOLAN4VV

Luitpolgsg,.

Belastungsvergleich
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Plangebiet zwischen HerrenstraBe und

MoltkestraBe 50 Wohneinheiten
- ohne Erweiterung Dorschberg

zu
Prognose-Nullfall

Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Stand: 08/24

STADT WORTH AM RHEIN

ZUM BEBAUUNGSPLAN

“ZWISCHEN DER MOLTKE- UND HERRENSTRASSE”

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1 2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
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