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Entsprechend dem Auftrag vom 04.09.2025 auf Grundlage unseres Angebots vom
13.08.2025 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan ,Ostlich der RheinstraRe” in Wérth am Rhein vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das Bebauungsplangebiet liegt auf dem ehemaligen CIJD-Gelande an der Rheinstralle im
Ortsbezirk Maximiliansau im Osten von Wérth. Ostlich angrenzend an das Gebiet verlauft
der Rhein, stidlich davon die B 10 sowie die Bahnstrecke Karlsruhe — Worth. Westlich des
Gebietes befinden sich verschiedene Gewerbegetriebe, nordwestlich des Plangebietes
die Sportflachen des FuRballvereins 1912 e. V. Pfortz-Maximiliansau. Innerhalb des Plan-
gebietes soll eine stadtebauliche Neuregelung ermdglicht werden. Vorgesehen ist dabei
die Ausweisung eines urbanen Gebietes (MU).

Anlage 1 zeigt einen Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind auch Aussagen zu schallimmissionsschutz-
rechtlichen Belangen zu treffen. In einer schalltechnischen Untersuchung sind die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf mogliche Aufenthalts-
nutzungen der geplanten Bebauung zu ermitteln und nach DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage fiir die Festsetzung von Larm-
schutzmaRnahmen anzugeben. Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastungen
durch eine Erhohung der Verkehrslarmemissionen aus dem bestehenden Strallennetz
aufgrund der zukilinftig geplanten Nutzungen und die hieraus entstehende zusatzliche
Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob hier-
durch maRgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). Die Larmbelastung durch Gewerbe- oder Betriebsanla-
genlarm im Umfeld des Plangebietes ist zu ermitteln und deren Einfluss auf die beste-
hende und zuklinftige Bebauung auf Grundlage der DIN 18005 in Verbindung mit der
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu bewerten. Gegebenenfalls
sind organisatorische oder bauliche MaBnahmen vorzuschlagen oder im Bebauungsplan
entsprechende Festsetzungen zu regeln. Ebenfalls sind die Lirmquellen der Sportanlagen
und der zugehorigen Gastronomie zu ermitteln und in Abhangigkeit von Nutzungszeitrau-
men und Nutzungsintensitdten anhand der Bestimmungen der 18. BImSchV (Sportanla-
genlarmschutzverordnung) zu beurteilen. Bei Bedarf sind organisatorische oder bauliche
Malinahmen zur Sicherstellung von zumutbaren Larmbelastungen vorzusehen.

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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2. Vorgehensweise

Flr die Berechnung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet werden zunachst die zur
Verfligung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechen-
programm aufbereitet. Hierzu wird ein digitales Modell erstellt, welches die Katasterda-
ten der Stadt Worth sowie Hohendaten des Landesamtes fiir Vermessung und Geoba-
sisinformation Rheinland-Pfalz im Bereich des Plangebietes sowie Katasterdaten der
Stadt Karlsruhe und Hohendaten des Landesamtes fiir Geoinformationen und Landesent-
wicklung Baden-Wiirttemberg enthilt. Weiterhin wird der Bebauungsplanentwurf ,,Ost-
lich der Rheinstralse” vom Biro Stadtplanung Landschaftsplanung Freue Stadtplaner Part-
GmbB, Mannheim mit Stand September 2025 eingearbeitet.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die malRgebliche Gerdauschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbelarm auch der Auffallig-
keit von Gerauschquellen berlicksichtigt wird. Es erfolgt dabei eine energetische Mitte-
lung Uber einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldarm, Ver-
kehrslarm, Freizeitlarm), wobei hohere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker
gewichtet werden als niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fir Gewerbeldrm auf-
grund von Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis
von dreidimensionalen Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenann-
ten Beurteilungspegel Lr dienen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und
Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden je-
doch nicht zwingend die subjektive Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerduschver-
haltnissen vollstandig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche fiir die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenlarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffe-
nen getrennt voneinander zu betrachten.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden Strallennetz erfolgt auf
Basis des Verkehrsmodells der Stadt Worth am Rhein des Blros Koehler & Leutwein sowie
einer Verkehrszahlung zum Projekt vom 16.09.2025. Die Werte des Modells werden hier-
bei mittels entsprechender Faktoren auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Die Be-
rechnung der Lirmemissionen und -immissionen des Strallenverkehrslarms erfolgen nach
RLS-19 (Richtlinien flir den Larmschutz an Stral3en).

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt anhand der Schall 03 (2012) auf Basis
der von der Deutschen Bahn tGibermittelten Prognosebelastungen fiir 2030.

Die Berechnungen des Gewerbeldarms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN
18005 (Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Larm, 1998 sowie der DIN
ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Zur Berechnung
des von den Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wird die Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen. Zur Ermitt-
lung des durch Anlieferungen entstehenden Gewerbelarms wird der Technische Bericht
Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von Last-
kraftwagen, Heft 3 des Hessischen Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie,
2024 verwendet.

Fir die Berechnung des Sportanlagenlarms der bestehenden Sportanlagen wird die
VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September
2012, verwendet. Angaben zu den Nutzungszeiten und Intensitaten erfolgen auf Basis der
von der Vereinsleitung Gbermittelten Angaben zu den Sportanlagen.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an
maRgeblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke
fir den Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfiihrung der Be-
rechnungen erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1.

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen werden die in der Larmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 2023 beriicksichtigt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich
Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmungen
und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden er-
ganzend als Abwagungsgrundlage fir Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren heran-
gezogen.

Weiterhin werden fir die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Geradusche, die
als Gewerbeldarm zu bewerten sind, die Bestimmungen der TA Larm (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm, 1998) berlicksichtigt.

Die Beurteilung der Gerausche, die von den Sportanlagen ausgehen, erfolgt anhand der
Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung, Juli 1991,

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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mit der Ergdnzung 2. Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung
vom 01.06.2017 und 3. Verordnung zur Anderung der Sportanlagenldrmschutzverord-
nung, 08.10.2021).

Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet wird als urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen. Im Umfeld befinden sich west-
lich der RheinstralRe ein eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) und nach Siiden ein Misch-
gebiet (MI). Nach Osten und Norden schlieRt die Gewasserflache des Rheins an.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrs- und Gewerbe-
larm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher
eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraRennetz und
den Schienenverkehrslarm, des Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe im
Umfeld und des Betriebsanlagen-/Gewerbeldrms des Plangebietes sowie dem Sportanla-
genlarm des FuBballvereins 1912 e. V. Pfortz-Maximiliansau.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem Strallenverkehrslarm,
maligeblich verursacht durch den Verkehr auf der Bundesstralle B 10, der Rhein-
straRe, der MaximilianstraRe, der Eisenbahnstralle und aus dem Schienenverkehrs-
|larm durch die Bahnstrecke 3443 Wo6rth am Rhein - Karlsruhe ein.

3.1.1 StraRenverkehrslarm Prognose-Nullfall

Grundlage fiir die Verkehrsbelastungen des umgebenden Verkehrsnetzes sind
eine Verkehrszahlung an der Knotenpunktzahlstelle MaximilianstraBe / Rhein-
straBe und eine Seitenradar-SDR-Zahlung im noérdlichen Bereich der Rhein-
stralle am 16.09.2025 sowie das im Biiro Koehler & Leutwein vorhandene Ver-
kehrsmodell der Stadt Worth am Rhein. Zur Ermittlung einer Prognosebelastung
im DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr) fir den Prognose-Nullfall erfolgt
eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durchschnittlicher werk-
taglicher Verkehr) aus den Zahldaten im Abgleich mit dem Verkehrsmodell mit
dem Faktor 0,91 und einer Hochrechnung auf das Jahr 2035 mit 0,5 % Verkehrs-
steigerung pro Jahr.

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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Dabei ergeben sich auf der B 10 pro Richtung im Querschnitt Belastungen von
ca. 36.000 Kfz/24 h, auf der RheinstralRe ca. 510 bis 720 Kfz/24 h, auf der Maxi-
milianstraBe Ostlich des Knotenpunktes MaximilianstraRe / EisenbahnstralRe
ca. 1.700, auf der MaximilianstraBe westlich des Knotenpunktes Maximilian-
straRe / EisenbahnstraRe ca. 9.100 Kfz/24 h und auf der EisenbahnstraRe in ih-
rem Verlauf Belastungen von ca. 7.600 bis 8.300 Kfz/24 h.

Bei den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden auf der B 10 in Richtung
Karlsruhe 80 km/h und in Richtung Woérth am Rhein 80 bzw. 100 km/h berick-
sichtigt. Auf der EisenbahnstraRe werden siidlich der Bahnstrecke 30 km/h und
nordlich der Bahnstrecke sowie auf der Maximilian- und der Rheinstralie
50 km/h bericksichtigt.

Auf der Anlage 3.1.1 kénnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und
die sich ergebenden Schallleistungspegel L‘'w fir den Prognose-Nullfall auf den
StralRenabschnitten eingesehen werden. Zuschlage vom Standardreferenzbelag
der RLS-19 abweichenden Stralenoberflachen sind nicht zu vergeben. Im Be-
reich von Steigungen werden entsprechend den Vorgaben der RLS-19 Zuschlage
fir Steigungen vergeben. Zuschlage fiir Signalanlagen oder fiir Kreisverkehre
nach RLS-19 werden nicht vergeben.

3.1.2 StraRenverkehrslarm Prognose-Planfall
Entsprechend der tGibermittelten Informationen soll das Gebdaude im Baufenster
MU 1 im Bebauungsplan mit Wohnnutzung bestehen bleiben. Hierfiir wurde
keine zusatzlichen Verkehrserzeugung ermittelt. Flir die Baufenster des MU 2
und des 6stlichen MU 3 sind gemischte Nutzungen vorgesehen mit einem Anteil
von ca. 80 % / 20 % Wohnen/ Gewerbe. Das Baufenster des kleineren MU 3 ist
fiir ein Arztehaus vorgesehen. Durch diese geplanten Nutzungen des Plangebie-
tes kommt es zu Mehrverkehr, von dem als Maximalbetrachtung davon ausge-
gangen wird, dass er sich zusatzlich zu den bisherigen Nutzungen auf das Stra-
RBennetz verteilt, obwohl das Plangebiet derzeit noch vom CJD Maximiliansau
genutzt wird. Im vorliegenden Fall erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens der geplanten Nutzungen unter Verwendung der statistischen Daten, die
von Dr. Bosserhoff in der Zusammenstellung , Verkehrsaufkommen durch Vor-
haben der Bauleitplanung” ausgewiesen werden. Dabei wird im Bereich der ge-
mischten Nutzungen als Maximalansatz von einer Netto-Baulandflache von
ca.0,1 ha Gewerbe und ca.0,5ha Wohnen ausgegangen, woraus ein
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zusétzliches Verkehrsaufkommen von ca. 300 Kfz/24 h im Gesamtquerschnitt
ermittelt wird. Fiir das Arztehaus im MU 3 wird von einer Netto-Baulandflache
von ca. 0,1 ha ausgegangen, wodurch sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen
von ca. 500 Kfz/24 h im Gesamtquerschnitt ergibt. Aus dem Verkehrsaufkom-
men der gemischten Nutzungen und des Arztehauses des Plangebietes wird also
insgesamt ein Zusatzverkehr von ca. 800 Kfz/24 h ermittelt, der (iber die Rhein-
strale nach Stiden zu- bzw. abfahrt. Am Knotenpunkt Rheinstrale / Maximili-
anstralRe / EisenbahnstraBe wird das zusétzliche Verkehrsaufkommen zu jeweils
50 % nach Westen und Stiden verteilt.

Dadurch ergeben sich auf der Rheinstralie stidlich des Plangebietes im Quer-
schnitt Belastungen von ca. 1.310 bzw. 1.520 Kfz/24 h, auf der Maximilian-
straBe von ca. 9.500Kfz/24h und auf der EisenbahnstraBe von ca.
8.700 Kfz/24 h.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen fiir die maligeblichen Strallenabschnitte fiir
den Prognose-Planfall, welche die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plange-
bietes und dessen Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz berticksichtigt.

3.1.3 Schienenverkehrslarm

Fir die Bahnstrecke W&rth am Rhein —Karlsruhe mit der Streckennummer 3443
werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG, Prognose 2030,
4/2 Giterziige im Tages- / Nachtzeitraum pro Richtung angenommen. Durch die
Guterzlige entsteht die hauptsachliche Larmbelastung. Auch die anderen Zug-
arten werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG mit den zu-
|lassigen Fahrzeug- und Streckengeschwindigkeiten bertcksichtigt. Die Bricken-
bauwerke lber die Eisenbahnstrale und den Rhein werden mit einer Pegelkor-
rektur fir Briicken gemals der Schall 03 berlicksichtigt.

Der Anlage 3.1.3 konnen die Zugzahlen, die Geschwindigkeiten und die sich da-
raus ergebenden Larmemissionspegel flir die Bahnstrecke 3443 Worth am
Rhein — Karlsruhe jeweils fur die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen wer-
den.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldarm sind grundsatzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Ge-
rausche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den
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Betriebsgrundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit
dem Betrieb der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebe-
nenfalls sind auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des
Bebauungsplangebietes als Vorbelastung zu beriicksichtigen.

Es ist im vorliegenden Fall auch zu beriicksichtigen, wieviel Larm heute von den be-
stehenden Gewerbebetrieben aufgrund der vorhandenen heterogenen Bebauung
aus immissionsschutzrechtlichen Grinden auf Grundlage der TA Larm emittiert wer-
den darf, um hieraus die notwendigen Anforderungen an die geplante Bebauung in
Bezug auf Gewerbelarm abzuleiten.

In der Immissionsprognose wird die Betrachtung des Gewerbeldarms unterschieden
nach einem flachenhaften Ansatz in Form von flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln und einem konkreten anlagenbezogenen Ansatz mit Untersuchung der Ge-
rauschemissionen der bestehenden Betriebsanlagen der Gewerbebetriebe im Um-
feld.

3.2.1 Gewerbelarm Prognose-Planfall - flaichenbezogener Ansatz

Die bestehende mogliche Gerduscheinwirkung durch Gewerbeldarm auf das
Plangebiet definiert sich durch die theoretische genehmigungsfahige Gerausch-
entstehung auf Gewerbegrundstiicken im Umfeld. Maligeblich fiir das geplante
Bauvorhaben sind die Gewerbeflachen im bestehenden Gewerbegebiet in Ma-
ximiliansau westlich des Plangebietes, die Gewerbeflachen des Automobilwerks
Worth sowie die Mineral6lraffinerie und die Papierfabrik ostlich des Rheins auf
baden-wirttembergischer Seite. Die nachfolgende Tabelle und die zugehorige
Anlage 3.2.1.1 zeigen dabei, welche Gewerbefldachen fir die Schallimmissions-
prognose herangezogen werden.

Tabelle: Gewerbebetriebe Umfeld Plangebiet, Lageplan siehe Anlage 3.2.1.1

Flache Betriebe Schallleistungspegel
in dB(A)/m? tags/nachts
Daimler Automobilwerk 60/55
SO Fachmarkt- | Einkaufszentrum, Baumarkt 60/52
zentrum
GEe Ost Parkplatz Automobilwerk, 60/45
Industriestaubsauger,
Autowerkstatt
MiRO Mineraldlraffinerie 60/50
Stora Enso Papierfabrik 60/55
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Die als plausibel anzusehenden Ansatze flachenbezogener Pegel stammen da-
bei aus einer internen Machbarkeitsstudie Maximiliansau, die von der Stadt
Worth am Rhein zur Verfligung gestellt wurde, sowie aus den Festsetzungen der
Bebauungsplanunterlagen zum ,,Fachmarktzentrum und GE Ost“.

Fiir den flachenbezogenen Ansatz werden maligebliche Immissionsorte an ei-
nem Gebadude innerhalb des Plangebietes (I0 01) im urbanen Gebiet (MU), ein
Immissionsort slidlich des Plangebietes im Mischgebiet (MI) und zwei Immissi-
onsorte in Wohngebieten (WA) stidlich der Bahnlinie auf rheinland-pfalzischer
Seite und Ostlich der bericksichtigten Gewerbebetriebe auf baden-wiirttem-
bergischer Seite beriicksichtigt. Sie konnen ebenfalls dem Lageplan der An-
lage 3.2.1.1 enthnommen werden.

Entsprechend der TA Larm besteht die Grundpflicht der Betreiber von gewerb-
lichen Anlagen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche zu verhin-
dern, die nach dem Stand der Technik zur Lirmminderung vermeidbar sind oder
auf das MindestmaR zu beschranken. Im vorliegenden Fall des Nebeneinanders
von Gewerbebetrieben und Wohnnutzungen entlang der RheinstraRe greift die-
ses Prinzip und zeigt auf, dass eine uneingeschrankte Larmerzeugung auf den
bestehenden Gewerbegrundstiicken in Nachbarschaft zu bestehender Wohn-
bebauung ohne die Riicksichtnahme auf diese Wohnbebauung ohnehin nicht
mehr vollstandig moglich ist.

Um die Einschrankung bezliglich der Gerdauschentstehung zu quantifizieren, ist
im Rahmen der stadtebaulichen Planung auch mafigeblich, dass die vorhande-
nen oder zukiinftigen Betriebe die Moglichkeit zur Entwicklung ihrer Be-
triebsablaufe mit entsprechender Gerauschentstehung ausnutzen kénnen.

Um die Larmentstehung fiir die Prognosezeitraume darzustellen, besteht die
Moglichkeit flachenbezogene Schallleistungspegel auf den Gewerbeflachen an-
zusetzen, die ein flachiges MaR an emittierter Schallleistung pro m? darstellen.
Die DIN 18005 vom Juli 2023 sieht fiir Gewerbeflachen einen flachenbezogenen
Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? im Tages- und Nachtzeitraum vor. Bei ei-
nem Ansatz von 60 dB(A)/m? werden geraduschintensive Arbeiten im Tageszeit-
raum realistisch abgebildet. Bei diesen Ansatzen wirden jedoch an malgebli-
chen Immissionsorten von bestehender Wohnnutzung die
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Immissionsrichtwerte der TA Larm im Nachtzeitraum bereits aufgrund beste-
hender Gewerbeflachen lberschritten. Um die planerische Larmvorbelastung
aufzuzeigen, werden die bestehenden Gewerbeflachen westlich des Rheins so-
wie auf rheinlandpfalzischer Seite mit Ansatzen aus der internen Machbarkeits-
studie Maximiliansau bericksichtigt, welche fiir die industriell genutzten Fla-
chen ,,Daimler”, ,Stora Enso” und ,,MiRo“ 55 bzw. 50 dB(A)/m? nachts ansetzt.
Im vorliegenden Schallgutachten werden diese Flachen tagsiiber mit einem fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? beriicksichtigt. Fur die
Flachen des ,Sondergebiet Fachmarktzentrum® und ,GEe Ost“ werden die im
Bebauungsplan festgesetzten Flachenschallpegel angesetzt.

Siehe dazu den Lageplan fiir den Gewerbelarm mit dem flachenbezogenen An-
satz in Anlage 3.2.1.1. In Anlage 3.2.1.2 kdnnen die sich ergebenden Schallleis-
tungspegel fir die einzelnen Zeitraume eingesehen werden.

3.2.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall — anlagenbezogener Ansatz
Die Ergebnisse der flachenbezogenen Berechnung zeigen, dass Gewerbebe-
triebe bereits heute aufgrund der umgebenden Wohnbebauung in Wohn- und
Mischgebieten Einschrankungen haben bzgl. der Gerduschemissionen.

Zusatzlich zu der flachenbezogenen Betrachtung erfolgt auch eine konkrete an-
lagenbezogene Untersuchung der Gerauschemissionen der bestehenden Be-
triebsanlagen von Gewerbebetrieben im Umfeld des Plangebietes.

Als maRgebliche Gewerbelarmemittenten im Umfeld werden der Betrieb Fi-
scher Saugsysteme, eine Werkstatt von Mercedes-Benz und die Lkw-Parkfla-
chen von Daimler-Truck bericksichtigt. Siehe dazu auch den Lageplan in An-
lage 3.2.2.1.

Fischer Saugsysteme

Der Betrieb Fischer Saugsysteme hat Betriebszeiten von 7:30 bis 16:00 Uhr. In
der Nacht, am Samstag und am Sonntag ruht der Betrieb. Es werden Industrie-
sauger verkauft und repariert. Als maRgebliche Gerauscherzeuger werden An-
lieferungen mit Lkw, Fahrten von Mitarbeitern und Kunden, ein Parkplatz, ein
gedffnete Werkstatttore sowie zwei Warmepumpen berticksichtigt.
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Die Fahrten der Lkw fir die Anlieferungen werden nach dem Bericht des Hessi-
schen Landesamtes fir Umweltschutz als Linienschallquelle mit einem langen-
bezogenen Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m angesetzt. Flir den Bereich der
Anlieferung, in dem mit Rickwartsfahren bzw. Rangierfahrten zu rechnen ist,
werden, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils 5 dB(A) héhere Emissions-
pegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der Ansatz der Linienschallquel-
len erfolgte in einer Hohe von 1 m (iber dem Gelande. Die Anlieferung erfolgt
sudlich des Betriebsgebdudes. Die Einfahrt des Lkws erfolgt in Vorwartsrichtung
von der RheinstraRe aus. Die Ausfahrt des Lkws erfolgt in Riickwartsrichtung
wieder zur RheinstraRe. Es wird von zwei Anlieferungen im Tageszeitraum aus-
gegangen.

Es wird fur jeden Be- und Entladevorgang der Lkw-Anlieferungen eine Punkt-
schallquelle mit 83 dB(A), einem Maximalpegel von 108 dB(A) und einem Zu-
schlag fiir Impulshaltigkeit 3 dB beriicksichtigt, um Gerdusche wie Tiren schla-
gen oder Betriebsbremsen zu berilicksichtigen. Der Ansatz dazu ergibt sich aus
der Zusammenfassung zeitlicher Ansatze fiir besondere Fahrzustiande und Ein-
zelereignisse Uber eine Stunde aus dem Bericht des Hessischen Landesamtes fir
Umweltschutz 2024. Die Schallquelle wird dabei in einer Hohe von 1 m Uber
dem Geldande angesetzt.

Fahrten von Kunden- und Mitarbeiter-Pkw werden mit einem langenbezogenen
Schallleistungspegel von 48 dB(A)/m in einer Hohe von 0,5 m liber Geldnde be-
ricksichtigt. Es wird angenommen, dass wahrend der Arbeitszeiten pro Stunde
7 Fahrten von Kunden- oder Mitarbeiter-Pkw auf dem Betriebsgeldande stattfin-
den.

Es wird ein Parkplatz mit sieben Stellpldatzen angesetzt. Nach der Parkplatzlarm-
studie fiir Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze ergibt sich ein Zuschlag K; fur
die Impulshaltigkeit von 4 dB vergeben. Es wird fir die Parkflache die Strallen-
oberflache ,asphaltierte Fahrgasse” angesetzt. Es ergibt sich fiir den Parkplatz
ein Schallleistungspegel Lw von ca. 75,5 dB(A). Fiir die Ermittlung von kurzzeiti-
gen Pegelspitzen, welche durch das SchlieBen von Heckklappen und Koffer-
raumdeckeln entstehen, wird ein Maximalpegel von 95 dB(A) vergeben. Diese
Emissionen werden programmintern in einer Hohe von 0,5 m (iber dem Geldande
bericksichtigt. Es wird angenommen, dass auf dem Parkplatz pro Stunde jeweils
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eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde wahrend der Betriebszeiten stattfin-
det.

Um die Geradusche zu berticksichtigen, die aus dem Inneren der Werkstatt durch
das gedffnete Tor dringen, werden an der slidlichen Seite des Betriebsgebaudes
zwei senkrechte Flachenschallquellen mit einer GroRe von jeweils ca. 20 m? und
einem Schallleistungspegel von 64 dB(A)/m?, entsprechend dem forum SCHALL,
Betriebstypenkatalog, 2012 fiir ,Lagerhalle mit Kfz-Werkstatt 11“ angesetzt.
Diese Flachenschallquellen werden in der Zeit von 8:00 bis 16:00 Uhr zu 50 %
berlicksichtigt. Dies ist als Maximalansatz zu werten, da laut Betreiber die Tore
wahrend der Arbeiten im Inneren der Halle verschlossen sind.

Nordlich des Betriebsgebdudes befinden sich zwei Warmepumpen, welche in
einer Hohe von jeweils 1,5 m tiber dem Gebaude mit einem Schallleistungspegel
von jeweils 70 dB(A) aus Erfahrungswerten zu 100 % in 24 hberlicksichtigt wer-
den.

Mercedes-Benz Werkstatt

Die Autowerkstatt wird von Montag bis Freitag von 7:00 bis 17:00 Uhr betrie-
ben. In der Nacht, am Samstag und am Sonntag ruht der Betrieb. Als maRgebli-
cher Gerauscherzeuger werden Anlieferungen mit Lkw, Kundenparkplatze,
Werkstattfahrten mit Pkw und ge6ffnete Werkstatttore beriicksichtigt. Die Mit-
arbeiter parken auf dem Parkplatz des benachbarten Einkaufsmarktes. Lif-
tungsanlagen sind laut Betreiber nicht in Betrieb.

Die Fahrten der Lkw fiir die Anlieferungen werden nach dem Bericht des Hessi-
schen Landesamtes fur Umweltschutz als Linienschallquelle mit einem langen-
bezogenen Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m in einer Hohe von 1 m Uber Ge-
lande angesetzt. Es wird als Worst-Case-Fall fir das Plangebiet angenommen,
dass die Anlieferung nordlich des Betriebsgebaudes erfolgt. Die Einfahrt des
Lkws erfolgt in Vorwartsrichtung von der RheinstraBe aus. Der Lkw umfahrt das
Betriebsgebaude und verlasst es wieder in Vorwartsrichtung auf die Rhein-
stralle. Es wird von zwei Anlieferungen im Tageszeitraum ausgegangen.

Es wird fir jeden Be- und Entladevorgang der Lkw-Anlieferungen eine Punkt-
schallquelle mit 83 dB(A), einem Maximalpegel von 108 dB(A) und einem Zu-
schlag fiir Impulshaltigkeit 3 dB berlcksichtigt, um Gerdusche wie Tiiren
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schlagen oder Betriebsbremsen zu beriicksichtigen. Der Ansatz dazu ergibt sich
aus der Zusammenfassung zeitlicher Ansatze fir besondere Fahrzustinde und
Einzelereignisse Uber eine Stunde aus dem Bericht des Hessischen Landesamtes
fir Umweltschutz 2024. Die Schallquelle wird dabei in einer Hohe von 1 m Giber
dem Geldande angesetzt.

Bei den Parkpldtzen der Werkstatt wird von Parkflachen mit 4, 34 und 29 Stell-
platzen ausgegangen. Es wird nach der Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze von
Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatzen ein Zuschlag K fir die Impulshaltigkeit
von 4 dB vergeben und die Fahrgassenart "asphaltierte Fahrgassen" angesetzt.
Es ergeben sich daraus Schallleistungspegel Lw von ca. 73,0, 85,8 und
84,9 dB(A). Fur die Ermittlung von kurzzeitigen Pegelspitzen, welche durch das
Schlieflen von Heckklappen und Kofferraumdeckeln entstehen, wird jeweils ein
Maximalpegel von 95 dB(A) vergeben. Diese Emissionen werden programmin-
tern jeweils in einer H6he von 0,5 m Uber dem Gelande berticksichtigt. Es wird
angenommen, dass die Parkflachen auf dem Gelande in der Zeit von 7:00 bis
17:00 Uhr jeweils 1 Bewegung pro Stellplatz und Stunde haben und der Kunden-
parkplatz an der StralSe jeweils 2 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde.

Die Fahrten von Kunden-Pkw werden mit einem langenbezogenen Schallleis-
tungspegel von 48 dB(A)/m in einer Hohe von 0,5 m liber Geldnde bertcksich-
tigt. Es wird angenommen, dass wahrend der Arbeitszeiten pro Stunde 5 Fahr-
ten von Kunden-Pkw auf dem Betriebsgeldande stattfinden. Des Weiteren wird
angenommen, dass nordlich und sidlich des Betriebsgebaudes jeweils 20 Werk-
stattfahrten pro Stunde wahrend der Betriebszeiten stattfinden.

Um die Gerdusche zu berticksichtigen, die aus dem Inneren der Werkstatt durch
das gedffnete Tor dringen, werden an der sidlichen Seite fiinf und an der nérd-
lichen Seite des Betriebsgebadudes vier senkrechte Flachenschallguellen mit ei-
ner GroRe von jeweils ca. 14 m? und einem Schallleistungspegel von
64 dB(A)/m?, entsprechend dem forum SCHALL, Betriebstypenkatalog, 2012 fur
,Lagerhalle mit Kfz-Werkstatt |1“ angesetzt. Diese Flachenschallquellen werden
in der Zeit von 7:00 bis 17:00 Uhr zu 50 % bertcksichtigt.

Daimler-Truck
Die zwei Parkflachen der Firma VEGA, die Daimler-Truck bedient, werden mit
Sattelzugmaschinen belegt, die als Lkw gewertet werden. Die genaue
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Frequentierung der Parkflachen ist nicht bekannt. Es wird aber aufgrund der
Lage im eingeschrankten Gewerbegebiet ,GE Ost“ des Bebauungsplans , Fach-
marktzentrum mit Gewerbegebiet Ost und Gewerbegebiet Stid“, fur das ein Fla-
chenschallpegel von 45 dB(A)/m? nachts festgesetzt ist, davon ausgegangen,
dass die Fahrzeuge in der Regel ausschlieSlich tagsiiber bewegt werden. Nachts
werden laut Aussage des Betreibers keine Fahrzeuge auf den Parkflaichen um-
gestellt.

Bei den Parkplétzen von Daimler-Truck wird von einer nérdlichen und einer stid-
lichen Parkflache mit ca. 115 und ca. 100 Stellplatzen ausgegangen. Es wird nach
der Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze von Autohofen (Lkw) ein Zuschlag Kpa
von 14 dB fir die Parkplatzart und ein Zuschlag K, fiir die Impulshaltigkeit von
3 dB vergeben. Weiterhin wird die Fahrgassenart "asphaltierte Fahrgassen" an-
gesetzt. Es ergeben sich daraus Schallleistungspegel Lw von ca. 105,7 und
104,9 dB(A). Fir die Ermittlung von kurzzeitigen Pegelspitzen, welche durch das
SchlieRen von Tiren und das Druckluftgerdausch entstehen, wird jeweils ein Ma-
ximalpegel von 103,5 dB(A) vergeben. Diese Emissionen werden programmin-
tern jeweils in einer Hohe von 1 m Uber dem Geldande bericksichtigt. Es wird
angenommen, dass die Parkflachen in der Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr jeweils
0,05 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde haben. Nachts werden keine Bewe-
gungen auf den Parkflachen angesetzt.

In Anlage 3.2.2.2 kdnnen die Schallleistungspegel der jeweiligen Schallquellen
fir den anlagenbezogenen Gewerbeldarm fir die einzelnen Stunden eingesehen
werden.

3.3 Berechnungsgrundlagen Sportanlagenlarm
Sportanlagenlarm sind die durch Vereinssport anfallenden Gerdusche, die durch die
Sportanlagen und bei der Sportaustibung selbst entstehen, wie z. B. Ballaufschlagsge-
rausche oder durch die Sportler selbst entstehende Gerdusche, wie Zurufe, Schieds-
richterpfiffe oder dhnliches. Weiterhin zahlen hierzu durch Kommunikationsgerau-
sche im Umfeld der Sportanlagen entstehende Schallemissionen.

Im vorliegenden Fall zahlt nérdlich des Plangebietes das Vereinsgelande des FV 1912
Pfortz-Maximiliansau zum Sportanlagenlarm. Der Verein verfligt tiber zwei FuBball-
platze (Naturrasen- und Kunstrasenplatz), einen westlichen Parkplatz mit ca. 20 Stell-
platzen und einen Ostlichen Parkplatz vor dem Vereinsheim mit 5 Stellplatzen. Bei
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Spielen oder Veranstaltungen wird weiterhin entlang der RheinstraBe geparkt. Es
werden dafur 20 Stellplatze bericksichtigt. Nordlich des Vereinsheims befindet sich
eine Terrasse, welche von Gasten des Vereins zum Aufenthalt und zur Kommunika-
tion wahrend der Spiele und Veranstaltungen genutzt wird.

Fiir den Sportanlagenlarm ist zu unterscheiden in Ereignisse, die regelmaRig an Werk-
tagen oder an Wochenenden stattfinden, wie z. B. die Nutzung der Sportanlagen
durch Vereinsmitglieder. Diese Situationen werden als ,Normalfall“ betrachtet. Fir
den Fall von Veranstaltungen wie Sport- und Vereinsfesten, ist eine Beurteilung als
»seltenes Ereignis” durchzufiihren, da diese nicht regelmaRig stattfinden und ent-
sprechend der 18. BImSchV héhere Immissionsrichtwerte anzusetzen sind.

Anlage 3.3.0 zeigt die Nutzungen der Sportanlagen des FV 1912 Pfortz-Maximiliansau
in einem Lageplan verortet.

3.3.1Sportanlagenlarm Normalfall Werktag
Im Normalfall werktags wird davon angegangen, dass beide FuRballplatze fir
Trainings und abends der Kunstrasenplatz fiir ein FuRballspiel genutzt werden,
der AulRenbereich des Vereinsheims belegt ist und Gerausche durch Parkver-
kehr der Vereinsmitglieder entstehen.

Nach Auskunft des Vereinsvorsitzenden werden der Rasenplatz und der Kunst-
rasenplatz fir Trainings je nach Bedarf genutzt. Es wird als Maximalansatz in der
Immissionsprognose angenommen, dass beide Platze wahrend der Trainings-
zeiten von 17:00 bis 21:00 Uhr voll belegt und jeweils 20 Zuschauer anwesend
sind. Des Weiteren wird angenommen, dass der Kunstrasenplatz in der Zeit zwi-
schen 19:00 und 21:00 Uhr fir ein Spiel genutzt wird, bei dem 100 Zuschauer
anwesend sind.

Entsprechend der VDI 3770 wird jedem FuRballfeld fiir die Dauer seiner Bespie-
lung bei einem Training und der Zuschauerzahl von 20 Personen eine Flachen-
schallquelle mit einem Schallleistungspegel von 100,5 dB(A)/Anlage zugeord-
net. Dieser setzt sich aus dem Schallleistungspegel der Spieler und der Schieds-
richterpfiffe bei der angegebenen Zuschauerzahl zusammen. Der Maximal-
Schallleistungspegel fiir Schiedsrichterpfiffe betragt 118 dB, welcher auch fir
die Rufe des Trainers bei Fullballtrainings angesetzt wird. Die Schallquellen wer-
den jeweils in einer Hohe von 1,6 m bericksichtigt.
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Die Zuschauer selbst werden als Linienschallquelle am westlichen und 6stlichen
Rand des Spielfeldes berlicksichtigt. Es wird angenommen, dass sich die Zu-
schauer gleichmaRig auf beide Seiten verteilen. Bei den Trainings vor dem
Punktspiel mit 20 Zuschauern ergeben sich Schallleistungspegel von jeweils
90,0 dB(A)/Anlage. Diese Schallquellen werden in einer Hohe von jeweils 1,6 m
Uber Gelande berticksichtigt.

Den Sportlern und Besuchern des FV 1912 Pfortz-Maximiliansau stehen zwei
Parkplétze zur Verfligung mit aus aktuellen Luftbildern geschatzt ca. 20 (West)
und 5 (Ost) Stellplatzen. Die Parkplatze werden entsprechend der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie als Besucher und Mitarbeiter-Parkplatz berticksichtigt, was
zu einem Impulszuschlag von 4 dB fir beide Parkplatze fiihrt. Des Weiteren wer-
den als Oberflache , Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm* berlicksichtigt, was zu
einem Zuschlag von 0,5 dB fiihrt. Der Zuschlag fiir den Suchverkehr wird in Ab-
hangigkeit von der Stellplatzanzahl vergeben. Fir die Ermittlung von kurzzeiti-
gen Pegelspitzen, welche durch das SchlieBen von Heckklappen und Koffer-
raumdeckeln entstehen, wird entsprechend der bayrischen Parkplatzlarmstudie
ein Maximalpegel von 95 dB(A) angesetzt. Die Schallquellen werden programm-
intern in einer Hohe von 0,5 m liber Gelande bericksichtigt. Es ergeben sich fir
die zwei Parkplatze Schallleistungspegel von ca. 83,1 bzw. 76,0 dB(A).

Beim Tagesgang der Parkflachen wird angenommen, dass es in der Zeit von
17:00 bis 22:00 Uhr jeweils 1 Fahrbewegung pro Stellplatz und Stunde gibt.

Im AuBenbereich des Vereinsheims werden vor, wahrend und nach den Spielen
Kommunikationsgerdusche durch die Gaste erzeugt. Diese Gerdausche werden
als Flachenschallguelle entsprechend der VDI-Richtlinie 3770 ,,Emissionskenn-
werte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen”, September 2012 ange-
setzt. Fir die angenommene Personenanzahl von 10 Personen wahrend und
nach den Trainings bzw. 30 Personen wahrend des Spiels am Abend, bei der
jeweils die Halfte der Anwesenden gehoben spricht, ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel von 77,0 bzw. 81,8 dB(A) / Anlage, welcher in einer Hohe von 1,6 m
Uber Gelande bericksichtigt wird.

Der Anlage 3.3.1 konnen die angesetzten Schallleistungspegel mit ihrem zeitli-
chen Verlauf fiir einen Normalfall Werktag entnommen werden.
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3.3.2Sportanlagenlarm Normalfall Sonntag

Fir die schalltechnische Untersuchung wird angenommen, dass der FV 1912
Pfortz-Maximiliansau fir Spiele am Sonntag hauptsachlich den Kunstrasenplatz
nutzt. Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass mittags die 2. Mannschaft
und danach die 1. Mannschaft mit einem Spiel den Platz belegt. Die Zuschauer
am Spielfeldrand erzeugen Kommunikationsgerausche. Die Parkpldatze werden
genutzt und im Aullenbereich des Vereinsheims entstehen Kommunikationsge-
rausche. Bei den Spielen der beiden Mannschaften kommt ein Lautsprecher fir
Musikdarbietungen und Spieldurchsagen zum Einsatz.

Es wird in der Immissionsprognose angenommen, dass der Kunstrasenplatz in
der Zeit von 13:00 bis 15:00 Uhr durch ein Spiel der 2. Mannschaft mit 80 Zu-
schauern und in der Zeit von 15:00 bis 17:00 Uhr durch ein Spiel der 1. Mann-
schaft mit 200 Zuschauer belegt ist.

Entsprechend der VDI 3770 wird dem Kunstrasenplatz fiir die Dauer seiner Be-
spielung bei einem Spiel der zweiten bzw. der ersten Mannschaft und der Zu-
schauerzahl von 80 bzw. 200 Personen eine Flachenschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 104,6 bzw. 105,7 dB(A)/Anlage zugeordnet. Dieser
setzt sich aus dem Schallleistungspegel der Spieler und der Schiedsrichterpfiffe
bei der angegebenen Zuschauerzahl zusammen. Der Maximal-Schallleistungs-
pegel flir Schiedsrichterpfiffe betragt 118 dB. Die Schallquelle wird in einer
Hohe von 1,6 m beriicksichtigt.

Die Zuschauer selbst werden als Linienschallquelle am westlichen und dstlichen
Rand des Spielfeldes berlicksichtigt. Es wird angenommen, dass sich die Zu-
schauer gleichmaRig auf beide Seiten verteilen. Bei den Spielen mit 80 bzw. 200
Zuschauern ergeben sich Schallleistungspegel von jeweils 96 bzw.
100 dB(A)/Anlage. Diese Schallquellen werden in einer Hohe von jeweils 1,6 m
Uber Gelande bericksichtigt.

Die zwei Parkpldtze werden mit den gleichen Ansatzen wie im Normalfall Werk-
tag berticksichtigt. Zusatzlich wird ein Parkplatz entlang der Rheinstralde mit ca.
20 Stellplatzen angesetzt, der mit einem Schallleistungspegel von 83,1 dB(A)
zum Ansatz gebracht wird. Bei den Stellplatzbewegungen wird als
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Maximalansatz davon ausgegangen, dass in der Zeit von 12:00 bis 18:00 Uhr
jeder Stellplatz einmal pro Stunde eine Stellplatzbewegung aufweist.

Kommunikationsgerdusche des AuBenbereichs des Vereinsheims werden in der
Zeit von 12:00 bis 15:00 Uhr mit einer Personenanzahl von 30 Personen und in
der Zeit von 15:00 bis 18:00 Uhr mit 50 Personen angesetzt. Dadurch ergeben
sich Schallleistungspegel von 77 bzw. 81,8 dB(A)/Anlage.

Die Lautsprecheranlage am Vereinsheim wird als Punktschallgquelle mit einem
Schallleistungspegel von 113,8 dB(A) entsprechend einem Eintrag in der Sound-
PLAN Bibliothek fiir eine Beschallungsanlage an einem kleinen FulSballplatz mit
einer Einwirkzeit von 30 Minuten pro Stunde in der Zeit von 13:00 bis 17:00 Uhr
in einer Hohe von 3,5 m Uber Gelande berticksichtigt.

Der Anlage 3.3.2 konnen die angesetzten Schallleistungspegel mit ihrem zeitli-
chen Verlauf fir einen Normalfall Sonntag enthommen werden.

3.3.3Sportanlagenlarm Seltenes Ereignis
Laut Auskunft des Vereinsvorsitzenden des FC Bavaria Worth gibt es als beson-
dere Veranstaltungen mehrere Vereinsfeste auf dem gesamten Geldnde. Es
wird in der schalltechnischen Untersuchung davon ausgegangen, dass auf dem
Vereinsgelande ein Vereinsfest von 9:00 bis 21:00 Uhr mit 200 Zuschauern statt-
findet.

Entsprechend der VDI 3770 wird beiden Fufsballpldtzen fiir die Dauer ihrer Be-
spielung und der Zuschauerzahl von jeweils 100 Personen eine Flachenschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 104,9 dB(A)/Anlage zugeordnet. Der
Maximal-Schallleistungspegel fiir Schiedsrichterpfiffe betrdagt 118 dB. Die
Schallquellen werden in einer Héhe von 1,6 m zu 100 % in der Zeit von 9:00 bis
21:00 Uhr berucksichtigt.

Die Zuschauer selbst werden als Linienschallquelle jeweils am westlichen und
Ostlichen Rand der Spielfelder berlicksichtigt. Es wird angenommen, dass sich
die Zuschauer gleichmaRig auf beide Seiten verteilen. Bei dem Vereinsfest mit
insgesamt 200 Zuschauern ergeben sich Schallleistungspegel von jeweils
97 dB(A)/Anlage. Diese Schallquellen werden in einer Héhe von jeweils 1,6 m
Uber Gelande zu 100 % in der Zeit von 9:00 bis 21:00 Uhr bericksichtigt.
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Die Lautsprecheranlage am Vereinsheim wird als Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 113,8 dB(A) entsprechend einem Eintrag in der Sound-
PLAN Bibliothek fiir eine Beschallungsanlage an einem kleinen FulSballplatz mit
einer Einwirkzeit von 30 Minuten pro Stunde in der Zeit von 9:00 bis 21:00 Uhr
in einer Hohe von 3,5 m Uber Gelande berticksichtigt.

Die Parkplitze werden mit den gleichen Ansatzen wie im Normalfall Sonntag
berlicksichtigt. Bei den Stellplatzbewegungen wird davon ausgegangen, dass
wahrend des Vereinsfestes die Stellplatze vollstandig belegt werden (1 Bewe-
gung pro Stellplatz und Stunde).

Kommunikationsgerdusche des AuRenbereichs des Vereinsheims werden in der
Zeit von 9:00 bis 21:00 Uhr mit einer Personenanzahl von 50 Personen ange-
setzt. Dadurch ergibt sich ein Schallleistungspegel von 84,0 dB(A)/Anlage.

Der Anlage 3.3.3 konnen die angesetzten Schallleistungspegel mit ihrem zeitli-
chen Verlauf flr ein seltenes Ereignis entnommen werden.

3.4 Beurteilungsgrundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Gemal BImSchG § 50 sind ,,bei raumbedeutsamen Planungen und Mallnahmen [...]
die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlief3lich oder lberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete [...] soweit
wie moglich vermieden werden.” Mit diesem Planungsgrundsatz werden samtliche
planende Institutionen in Bund, Landern und Gemeinden an ihre Pflicht zur Vorsorge
gebunden.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stadtebauliche Pla-
nung gultigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) be-
urteilt. Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerausche von
verschiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs- und Ge-
werbelarm, aufgrund des unterschiedlichen Beldstigungsempfindens der Betroffenen
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zu den verschiedenen Arten von Gerauschquellen, jeweils fir sich allein mit den je-
weils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fur
den Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als
Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen e 254 2Bkl
Besondere Wohngebiete (WB) 60 / 45 dB(A) 60/ 40 dB(A)
Dorfgebiete (MD),

Dorfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (M) 60/ 50 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65/ 55 dB(A) 65 / 50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richt-
werte darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MalRnahmen, wie
z. B. aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung
oder alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzuse-
hen und planungsrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaRnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraRe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert
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wird oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)

Elei'ne.Wohngebie'Fe (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und 59 / 49 dB(A)
einsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete (Ml) 64 / 54 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
Schallschutzmalinahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fiir die einzelnen Gebietsausweisungen fiir
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhohungen der Beurteilungspegel von Werten lber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu
definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurtei-
lungspegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte)
eine erhohte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.
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Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neu-
bauvorhaben die Werte von 67/57 dB(A) beriicksichtigt, welche als Grenze fir Sanie-
rungsmalinahmen der Deutschen Bahn oder der StralRenbaulasttrager klassifizierter
StralRen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwer-
ten zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Maoglich-
keiten von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften
AulRenbauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldarms wurden zusatzlich zu den oben aufgelisteten Ori-
entierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA Larm
herangezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdausche und Fahrge-
rausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilen-
den Anlage insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die
bei der nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den
Immissionsrichtwerten der TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsricht-
werte sind abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der
Baunutzungsverordnung im Bereich der zu schiitzenden Gebdude. Die TA Larm
schreibt folgende Immissionsrichtwerte fir den vom Grundstiick ausgehenden Ge-
werbelarm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA Larm ‘ Gewerbeldarm
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (Ml) 60 / 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65/ 50 dB(A)
Industriegebiete (Gl) 70 /70 dB(A)

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ostlich der RheinstraRe”
Erlduterungsbericht
Seite 21



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Fir reine und allgemeine Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage fir Tageszeiten
mit erhdohter Empfindlichkeit zu vergeben.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tagstiber um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tGberschreiten.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maRgebend fir die Beurteilung des Nacht-
zeitraums die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen er-
folgt somit flir jeden maRgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fiir jede ein-
zelne Nachtstunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befind-
lichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder we-
gen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor
schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstliindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustel-
len.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Larm macht bereits auf der planungs-
rechtlichen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin
der entsprechende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdanzend ist noch auf
die Regelung nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der liber eine begrenzte Zeit-
dauer von hochstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B.
bei besonderen Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbelarmemissionen ist nach der TA Larm weiterhin zu un-
terteilen in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Ver-
kehrsgerdausche auf 6ffentlichen Verkehrsflaichen des An- und Abfahrverkehrs. Fir
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV und deren Bestimmungen zu bericksichtigen. In der TA Larm, Zif-
fer 7.4, heilSt es fiir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Ge-
rausche des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Be-
triebsgrundstiick durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-
mindert werden sollen soweit:

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ostlich der RheinstraRe”
Erlduterungsbericht
Seite 22



KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurburo fur Verkehrswesen

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ostlich der RheinstraRe”
Erlduterungsbericht
Seite 23




KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurburo fur Verkehrswesen

nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

18. BImSchV (Sportanlagenldarmschutzverordnung)

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erst-

sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rech-

Fir die Beurteilung der Schallimmissionen von den Sportanlagen ist nach Ziffer 7.6
der DIN 18005, 2002, die 18. BImSchV zu verwenden. Die in der 18. BImSchV angege-
benen Immissionsrichtwerte entsprechen grundsatzlich den Orientierungswerten der
DIN 18005, weisen jedoch zusatzliche Immissionsrichtwerte flir Ruhezeiten aus. Die
sich aus der Summe der unter Ziffer 3 beschriebenen Larmquellen nach der Ausbrei-
tungsberechnung entsprechend ISO 9613 ergebenden Beurteilungspegel werden da-
her auch nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung beurteilt. Die in der 18. BIm-
SchV angegebenen Immissionsrichtwerte betragen fir die jeweiligen Nutzungsaus-
weisungen tags (auBerhalb der Ruhezeiten) / tags (innerhalb der Ruhezeiten) /

nachts:

18. BImSchV Sportanlagenldarm in dB(A)

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ostlich der RheinstraRe”

Erlduterungsbericht
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Tags innerhalb der | Tags innerhalb der
TagsR::\Juhfiire?taelg der Ruhezeiten mor- | Ruhezeiten mittags Nachts
Gebietskategorien (werktags 8. 20 Uhr gens / abends (werktags 22 - 6 Uhr,
- feiertags, (werktags 6 - 8 Uhr, (werktags 20 - 22 Uhr, sonn- und feiertags
9-13 Uhr und 15 - 20 Uhr) sonn- und feiertags sonn- und feiertags 22-7 Uhr)
7-9 Uhr) 13- 15 Uhr und 20 - 22 Uhr)
Gewerbegebiete 65 60 65 50
Urbane Gebiete 63 58 63 45
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 60 55 60 45
Allgemeine Wohnge-
biete, Kleinsiedlungs- 55 50 55 40
gebiete
Reine Wohngebiete 50 45 50 35
Kurgebiete,
Krankenhauser, 45 45 45 35
Pflegeanstalten
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei auf folgende Zeiten:

Tags

Werktage 6.00 bis 22.00 Uhr

Sonn- und Feiertage 7.00 bis 22.00 Uhr

Nachts

Werktage 22.00 bis 6.00 Uhr

Sonn- und Feiertage 22.00 bis 7.00 Uhr

Ruhezeiten:

Werktage 6.00 bis 8.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
Sonn- und Feiertage 7.00 bis 9.00 Uhr und 13.00 bis 15.00 Uhr

und 20.00 bis 22.00 Uhr

Laut § 2 der 18. BImSchV sind die Ruhezeiten von 13:00 bis 15:00 Uhr an Sonn- und
Feiertagen nur zu berlcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlagen an
Sonn- und Feiertagen in der Zeit zwischen 9:00 und 20:00 Uhr 4 Stunden oder mehr
betragt.

Die 18. BImSchV sieht die Mdglichkeit von Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte durch seltene Ereignisse vor, wenn sie an hochstens 18 Kalendertagen eines
Jahres in einer oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten (18. BImSchV, Anhang,
Ziffer 1.5).

Die Immissionsrichtwerte sind flr den Fall der seltenen Ereignisse um nicht mehr als
10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte zu liberschreiten:

- tags auRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
- tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
- nachts 55 dB(A)

Nach § 3 der 18. BImSchV sind zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte technische
oder bauliche Schallschutzmalinahmen, oder Vorkehrungen betrieblicher und orga-
nisatorischer Art zu treffen, sodass schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche
auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Bericksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen
in die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Lairmisophonenkarten in einer
Hohe von 4,0 m Uiber Gelande dargestellt und weiterhin an mafdgeblichen Gebdudefron-
ten der Bestandsgebadude die hochsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Oberge-
schossen errechnen.

Die neuen Gebadude innerhalb des Plangebietes werden dabei mit der maximalen Aus-
dehnung des Baufensters und der im Bebauungsplan angegebenen maximalen Gebaude-
hohe berlcksichtigt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm
4.1.1Verkehrslarm Prognose-Nulifall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Lirmbelastungen von Verkehrslarm des um-
gebenen Strallennetzes und des Schienenverkehrslarms im Tages- und Nacht-
zeitraum fir den Prognose-Nullfall unter Zugrundelegung der Verkehrsbelas-
tungen der Verkehrszahlung und des Verkehrsmodells Worth am Rhein sowie
den bestehenden Gebduden im Plangebiet.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum an den Gebauden stdlich des Plangebie-
tes Larmbelastungen von ca. 56 bis ca. 66 dB(A). Damit werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete (Ml) teilweise an den von der Bun-
desstralle abgewandten Fassaden eingehalten und an den Ubrigen Fassaden
Uberschritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden ebenfalls an einigen
Fassaden Uberschritten. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
(70/60 dB(A) tags/nachts) werden eingehalten.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich Fassadenpegel von ca. 57 bis ca.
65 dB(A), womit sich etwas leisere Verhaltnisse im Vergleich zu den Gebauden
sudlich des Plangebietes ergeben. Die Grenzwerte fiir Mischgebiete werden an
den maRgeblichen Fassaden gerade noch eingehalten bzw. an einer Fassade
Uberschritten.

Im Nachtzeitraum werden an den Gebauden siidlich des Plangebietes mit Fas-
sadenpegeln von ca. 53 bis ca. 60 dB(A) die Orientierungswerte der DIN 18005
fir Mischgebiete erreicht bzw. grofStenteils Gberschritten, wobei teilweise auch

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
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die Grenzwerte Uberschritten werden. Die Schwellenwerte der Gesundheitsge-
fahrdung werden an einzelnen Fassaden gerade noch eingehalten. An einem
Gebaude ergeben sich mit bis zu ca. 50 dB(A) niedrigere Pegel, die sich mit feh-
lenden Reflektionen von Gebauden nordlich des Gebaudes erklaren lassen.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich Fassadenpegel von ca. 51 bis
ca. 59 dB(A), womit die Orientierungswerte flir Mischgebiete und teilweise
auch die Grenzwerte Uberschritten werden. Die Schwellenwerte der Gesund-
heitsgefahrdung werden noch eingehalten.

4.1.2Verkehrslarm Prognose-Planfall — ohne LairmschutzmalBnahmen
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Larmbelastungen flr den Tages- und Nacht-
zeitraum mit den Baukoérpern des Plangebiets und unter Berlicksichtigung der
zukiinftigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden um-
gebenden Verkehrsemittenten ohne Berlicksichtigung von LarmschutzmalBnah-
men.

Grundsatzlich ergeben sich vergleichbare Belastungen wie fiir den Prognose-
Nullfall. Innerhalb des Plangebietes werden an den beiden sldlichsten Gebau-
den E und F (siehe Plan 3.2.2.1) mit Fassadenpegeln von ca. 59 bis ca. 60 dB(A)
an den nach Norden ausgerichteten Fassaden die Orientierungswerte fir ur-
bane Gebiete (MU) eingehalten bzw. erreicht. Mit Pegeln von ca. 63 bis ca.
67 dB(A) an den nach Westen und Osten bzw. nach Siden ausgerichteten Fas-
saden werden die Orientierungswerte flir urbane Gebiete (MU) Uberschritten
und an den nach Siiden orientierten Fassaden auch die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV Uberschritten.

An den Gebaduden slidlich des Plangebietes werden nun mit Pegeln von ca. 61
bis ca. 67 dB(A) die Orientierungswerte fir Mischgebiete an allen Fassaden
Uberschritten. Die Grenzwerte werden an den seitlichen und den nach Sitden
orientierten Fassaden uberschritten, die Schwellenwerte der Gesundheitsge-
fahrdung aber noch eingehalten.

Der Nachtzeitraum weist im Inneren des Plangebietes an den Fassaden Werte
von ca. 53 bis 57 dB(A) auf. Dies bedeutet eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 mit teilweise gleichzeitiger Uberschreitung der
Grenzwerte der 16.BImSchV. Fir die nach Stiden orientierten Fassaden werden
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mit Fassadenpegeln von ca. 60 bzw. 61 dB(A) nicht nur die Orientierungs- und
Grenzwerte fiir Mischgebiete Uiberschritten, sondern auch die Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung erreicht bzw. Gberschritten. Am westlichen und
Ostlichen Rand des Plangebietes werden mit Pegeln von ca. 51 bis ca. 58 dB(A)
sowohl die Orientierungs- als auch die Grenzwerte lberschritten, die Schwel-
lenwerte der Gesundheitsgefahrdung aber noch eingehalten.

An den Gebauden sidlich des Plangebietes werden mit Pegeln von ca. 55 bis ca.
60 dB(A) durch Reflexionen an den sidlichsten Gebduden des Plangebietes teil-
weise erstmals die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Auch kommt es
durch die Reflexionen an einem Gebiude erstmals zum Uberschreiten der
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung.

In der Anlage 4.1.2-n SLK ist eine vertikale Rasterberechnung des Verkehrslarms
im Nachtzeitraum an der in Anlage 4.1.2-n definierten Schnittlinie (Beginn sid-
lich der Bahnlinie, durch die BundesstraRe, durch ein Bestandsgebdude und das
Gebadude Fim Siden des Plangebietes bis nordlich des Plangebietes) dargestellt.
Es wird in dieser Darstellung deutlich, dass sich die Emissionslinien der Bahn-
strecke und der Bundesstralie in etwa auf gleicher Hohe wie das oberste Voll-
geschoss und das Staffelgeschoss der stdlichsten Gebaude im Plangebiet befin-
den. Der Verkehrslarm trifft die beiden Geschosse aufgrund des niedrigeren
sidlichen Gebadudes im Bestand nahezu ungehindert. Dadurch ist die Belastung
im Staffelgeschoss hoher als im Geschoss darunter, obwohl des Staffelgeschoss
von den Verkehrslarmemittenten um 3 m abgerickt ist.

Dies kann auch der folgenden Anlage 4.1.2-n ISO entnommen werden, die in
einer isometrischen Darstellung aus stidwestlicher Richtung die sich ergeben-
den Fassadenpegel durch den Verkehrslarm im Prognose-Planfall im Nachtzeit-
raum darstellt. An den Gebauden im Plangebiet werden jeweils in den unteren
Geschossen niedrigere Pegel erzielt. Die hochsten Pegel werden an den obers-
ten Geschossen berechnet.

4.1.3 Verkehrsldarm Differenzen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des um-
gebenen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeitraum fir
den Vergleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall. Es treten durch
die Abschirmwirkung der sudlichen Gebaude des Plangebietes E und F im
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Inneren des Plangebietes Pegelreduktionen von mehr als 1 dB(A) auf. An dem
Gebdude an der RheinstraRe, welches innerhalb des Plangebietes bestehen
bleibt, werden nur geringfligige Anderungen errechnet. An den Gebiuden siid-
lich des Plangebietes kommt es aufgrund der Reflexionen der stdlichsten Ge-
baude des Plangebietes zu Erhéhungen um ca. 0,2 bis ca. 4,9 dB(A). An den Ub-
rigen Gebdauden im umliegenden Strallennetz werden geringfligige Erh6hungen
von bis zu ca. 0,6 dB(A) festgestellt.

Nachfolgend werden verschiedene Larmschutzmalinahmen untersucht, um die
Larmbelastung an den Fassaden der Gebaude im Plangebiet zu verringern sowie
die Auswirkungen der geplanten Bebauung auf die bestehende Bebauung durch
Reflexionen zu mindern. Dabei wird davon ausgegangen, dass aus bautechni-
schen und verfahrenstechnischen Griinden kein Larmschutz direkt noérdlich der
B 10 angebracht werden kann.

4.1.4Verkehrslarm Prognose-Planfall — Baufeld MU 3 Ost um 2 m nach Norden
verschoben
Die Anlagen 4.1.4-d/n zeigen die Larmbelastungen fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum mit den Baukdrpern des Plangebiets und unter Bericksichtigung der
zukiinftigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden um-
gebenden Verkehrsemittenten. Das Ostliche Baufenster MU 3 ist dabei um 2 m
nach Norden verschoben.

Durch das Verschieben des 6stlichen Baufensters MU 3 ergeben sich sowohl
tags als auch nachts mit Verringerungen der Beurteilungspegel um ca. 0,1 dB
keine wahrnehmbaren Verbesserungen der Larmsituation, sodass diese Vari-
ante nicht weiterverfolgt wird.

4.1.5Verkehrslarm Prognose-Planfall - ohne Baufeld MU 3
Die Anlagen 4.1.5-d/n zeigen die Larmbelastungen fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum mit den Baukdrpern des Plangebiets und unter Berlcksichtigung der
zukiinftigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden um-
gebenden Verkehrsemittenten in der Variante, bei der die Gebdaude des Bau-
fensters MU 3 noch nicht gebaut sind. Mit dieser Variante soll gezeigt werden,
welchen Einfluss die Gebdudekorper des sidlichsten Baufensters auf die wei-
tere Bebauung innerhalb des Plangebietes haben. Die Anlage 4.1.5-n ISO zeigt
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eine isometrische Darstellung der Variante im Nachtzeitraum mit Blick aus std-
westlicher Richtung.

Innerhalb des Plangebietes werden aufgrund der fehlenden Abschirmung durch
die stidlichsten Baukorper des Plangebietes an den nach Siiden orientierten Fas-
saden des Bestandsgebdudes an der RheinstraBe und an Gebaude D sowie an
den zum Innenbereich orientierten Fassaden der Gebdude A bis C teilweise um
mehr als 5 dB hohere Pegel als bei der Variante ohne LarmschutzmaBnahmen
erzielt. Der ruhigere Innenbereich ist bei der fehlenden Abschirmung nicht mehr
gewadhrleistet, da mit Pegeln von ca. 51 dB(A) bis 57 dB(A) nachts die Orientie-
rungswerte fur urbane Gebiete an allen zum Innenbereich orientierten Fassa-
den und die Grenzwerte flir urbane Gebiete in dieser Variante teilweise auch in
den unteren Geschossen Uberschritten werden.

An den nach Norden orientierten Fassaden der Gebaude siidlich des Plangebie-
tes werden mit Pegeln von ca. 50 bis ca. 54 dB(A) um weniger als 1 dB hohere
Pegel im Vergleich zum Prognose-Nullfall erzielt, was sich durch verminderte
Reflexionen der Gebaude im Plangebiet erklaren lasst. Die Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung werden nicht Gberschritten.

4.1.6 Verkehrslarm Prognose-Planfall — hochabsorbierende Materialien Baufeld

MU 3 Siid

Die Anlagen 4.1.6-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Tages- und Nacht-
zeitraum mit den Baukdrpern des Plangebiets und unter Berlcksichtigung der
zukiinftigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden um-
gebenden Verkehrsemittenten in der Variante, bei der die Geb3aude des Bau-
fensters MU 3 jeweils auf der Sitidseite mit hochabsorbierenden Materialien
verkleidet sind. Die Anlage 4.1.6-n ISO zeigt eine isometrische Darstellung der
Variante im Nachtzeitraum mit Blick aus stidwestlicher Richtung. Die hochab-
sorbierenden Materialien an den Fassaden sind dabei als grine Flache darge-
stellt.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich sowohl tags als auch nachts keine mal3-
geblichen Veranderungen der Beurteilungspegel im Vergleich zur Variante ohne
Larmschutzmallnahmen.
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An den nach Norden orientierten Fassaden der Gebadude direkt stidlich des Plan-
gebietes werden mit Pegeln von ca. 60 bis ca. 61 dB(A) tagsliber und ca. 53 bis
ca. 54 dB(A) nachts um bis zu ca. 3,9 dB niedrigere Pegel tagsliber und bis zu ca.
4,1 dB niedrigere Pegel nachts im Vergleich zur Variante ohne LarmschutzmaR-
nahmen erzielt. Die Grenzwerte der 16: BImSchV fir Mischgebiete werden an
den nach Norden orientierten Fassaden der sidlichen Bestandsgebaude tags-
Uber eingehalten und nachts an zwei Fassaden geringfligig Uberschritten. Die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung werden an allen Fassaden sidlich
des Plangebietes eingehalten.

4.1.7 Verkehrslarm Differenzen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
— hochabsorbierende Materialien Baufeld MU 3 Siid
Die Anlage 4.1.7 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des um-
gebenen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeitraum fir
den Vergleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall in der Variante
hochabsorbierende Materialien an den stdlichen Fassaden der Gebaude im
MU 3.

Es werden durch die hochabsorbierenden Fassaden der slidlichsten Gebaude
innerhalb des Plangebietes an den Gebaduden siidlich des Plangebietes aufgrund
der verminderten Reflexionen nur noch Erhéhungen um ca. 0,1 bis 0,7 dB(A)
bzw. bis zu ca. 4,0 dB(A) an einem einzelnen Fassadenpunkt bei keiner Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte festgestellt.

4.1.8 Verkehrslarm Prognose-Planfall — Lirmschutzwand Terrasse Baufeld MU 3

Ost, H=3,0 m

Die Anlagen 4.1.8-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Tages- und Nacht-
zeitraum mit den Baukdrpern des Plangebiets und unter Berlicksichtigung der
zukinftigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden um-
gebenden Verkehrsemittenten in der Variante, bei der die Terrasse des Staffel-
geschosses des ostlichen Baufeld MU 3 (Gebaude F) mit einer Lairmschutzwand
(Reflexionsverlust 1 dB, schallharte Flache) mit einer H6he von 3,0 m verglast
ist. Die Anlagen 4.1.6-d/n ISO zeigen eine isometrische Darstellung der Variante
im Tages- bzw. Nachtzeitraum mit Blick aus stidwestlicher Richtung. Die Terras-
senwand ist dabei als griine Wand dargestellt. Hochabsorbierende Materialien
an den sudlichen Fassaden der Gebaude im Baufeld MU 3 aus der vorhergehen-
den Variante werden nicht berticksichtigt.
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Im Innenbereich des Plangebietes ergeben sich sowohl tags als auch nachts
keine maligeblichen Veranderungen der Beurteilungspegel im Vergleich zur Va-
riante ohne LarmschutzmalRinahmen.

Am Staffelgeschoss des Gebaude F werden an der Fassade tagstliber ca. 1,3 dB
und nachts ca. 1,2 dB(A) niedrigere Pegel im Vergleich zur Variante ohne Larm-
schutzmaRnahmen erzielt. Der freie Immissionsort auf der Terrasse in 2 m Hohe
Uber dem unteren Geschoss zeigt, dass selbst mit der Abschirmung tagstber
Pegel von ca. 64 dB(A) und nachts von ca. 58 dB(A) erreicht werden.

4.1.9 Verkehrsldarm Differenzen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

— Larmschutzwand Terrasse Baufeld MU 3 Ost, H=3,0 m

Die Anlage 4.1.9 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des um-
gebenen StralRennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeitraum fir
den Vergleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall in der Variante,
bei der die Terrasse des Staffelgeschosses des ostlichen MU 3 (Gebaude F) mit
einer Larmschutzwand (Reflexionsverlust 1 dB, schallharte Flache) mit einer
Hohe von 3,0 m verglast ist.

An den nach Norden orientierten Fassaden der Gebaude direkt stidlich des Plan-
gebietes werden um bis zu ca. 0,2 dB hohere Pegel im Vergleich zur Variante
ohne Larmschutzmallnahmen erzielt, was eine erneute Verschlechterung der
Larmsituation fiir die slidlich gelegenen Gebaude bedeutet, auch wenn sie sehr
geringfligig ausfallt.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Gewerbelarm
Es werden in der Immissionsprognose der flaichenbezogene Ansatz des Gewerbe-
larms im Bestand und der anlagenbezogene Gewerbeldarm im Prognose-Planfall dar-
gestellt.

4.2.1 Gewerbeldrm flaichenbezogen — Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.2.1-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung
im Tages-/Nachtzeitraum unter Berlicksichtigung eines flichenbezogenen An-
satzes des Gewerbeldrms im Bestand, sodass die Richtwerte der TA Larm an den
Bestandsgebauden im Umfeld des Plangebietes sowie innerhalb des Plangebie-
tes eingehalten werden.

Auftraggeber: Stadt Worth am Rhein
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ostlich der Rheinstrale”
Erlduterungsbericht
Seite 32



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Unter Ansatz von flichenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? tags-
Uber und 52 und 45 dB(A)/m? nachts bei den Flachen ,Fachmarktzentrum“ und
,GE Ost” entsprechend den Festsetzungen des Bebauungsplans und 55 bzw.
50 dB(A)/m? auf den Gewerbeflachen 6stlich des Rheins werden an allen maR-
geblichen Immissionsorten die Richtwerte der TA Larm fiir urbane Gebiete (MU)
eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

4.2.2 Gewerbelarm anlagenbezogen — Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung
im Tages-/Nachtzeitraum unter Bericksichtigung eines anlagenbezogenen Ge-
werbeldarms der Gewerbebetriebe im naheren Umfeld des Plangebietes sowie
einer Parkplatznutzung innerhalb des Plangebietes.

Es werden sowohl tags als auch nachts an allen maRgeblichen Immissionsorten
innerhalb des Plangebietes die Richtwerte der TA Larm fir urbane Gebiete (MU)
eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Auch an Immissionsorten im Bestand
werden die Richtwerte flir Misch- und urbane Gebiete unterschritten.

4.3 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Sportanlagenlarm
Im Weiteren erfolgt wiederum die Unterteilung der Betrachtung in den Normalfall
werktags, Normalfall sonntags und Seltenes Ereignis.

4.3.1Sportanlagenlarm Normalfall werktags
Die Anlagen 4.3.1-aR/iRa zeigen die Belastungen werktags auRerhalb der Ru-
hezeiten und innerhalb der Ruhezeit abends zwischen 20:00 bis 22:00 im Um-
feld und innerhalb des Plangebietes bei Berlicksichtigung von Fullballtraining
auf beiden Platzen tagsliber und einem Spiel innerhalb der abendlichen Ruhe-
zeit auf dem Kunstrasen, wahrend auf dem Naturrasenfeld noch trainiert wird.

An allen maBgeblichen Immissionsorten und in beiden Untersuchungszeitrau-
men werden Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir urbane Gebiete (MU)
und auch fur Mischgebiete (MI) deutlich unterschritten.

4.3.2 Sportanlagenlarm Normalfall sonntags
Die Anlagen 4.3.2-aR/iRmi zeigen die Belastungen im Normalfall sonntags au-
RBerhalb der Ruhezeiten und innerhalb der Ruhezeiten mittags zwischen 13:00
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und 15:00 Uhr im Umfeld und innerhalb des Plangebietes bei Beriicksichtigung
eines Spiels der zweiten Mannschaft mit 80 Zuschauern und anschlieBend ei-
nem Spiel der ersten Mannschaft mit 200 Zuschauern auf dem Kunstrasenplatz.

An allen maRgeblichen Immissionsorten und in beiden Untersuchungszeitrau-
men werden Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir urbane Gebiete (MU)
und auch fur Mischgebiete (Ml) deutlich unterschritten.

4.3.3 Sportanlagenlarm Seltenes Ereignis
Die Anlagen 4.3.3-aR/iRmi/iRa zeigen die Belastungen beim Seltenen Ereignis
wahrend einem Vereinsfest mit 200 Zuschauern auRerhalb der Ruhezeiten, in-
nerhalb der Ruhezeiten mittags und innerhalb der Ruhezeiten abends zwischen
20:00 und 22:00 Uhr im Umfeld und innerhalb des Plangebietes.

An allen maRgeblichen Immissionsorten und in allen Untersuchungszeitraumen
werden Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir urbane Gebiete (MU) und
auch fur Mischgebiete (MI) deutlich unterschritten.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LairmschutzmaR-

nahmen im Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fiir Verkehrslarm zeigen das Bild
einer erhohten aber noch vertraglichen Belastung durch Verkehrslarm im mittleren
abgeschirmten und nordlichen Bereich des Plangebietes fir urbane Gebiete und einer
hohen bis sehr hohen Belastung durch Verkehrslarm an den nach Siiden orientierten
Fassaden der stidlichsten Gebauden Im Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum. Ak-
tive LarmschutzmalBnahmen sind aus bautechnischen und verfahrenstechnischen
Grinden nicht an der Bundesstralle einsetzbar, weshalb passive Larmschutzmalinah-
men erforderlich sind, um unzumutbare Belastungen zu vermeiden.

Es wurde im Schallgutachten nachgewiesen, dass ein Abriicken mit den sidlichsten
Gebduden von den Verkehrslarmemittenten nur sehr geringfligige Verbesserungen
fur die Beurteilungspegel an den Fassaden erzielt. An den hoch belasteten Fassaden
sind daher passiven Larmschutzmalinahmen in Form von entsprechend gedammten
AulRenbauteilen sowie Grundrissorientierungen erforderlich, um noch vertragliche
Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten.
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AulBenwohnbereiche, die einem regelmalliigen und dauerhaften Aufenthalt dienen
und damit als schutzbediirftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestorten
Kommunikation Uber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge des Verkehrs-
larms von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 — 4 A
1075.04) durch bauliche SchallschutzmalRnahmen zu schiitzen. Dies ist im Bebauungs-
plan entsprechend festzusetzen.

Die geplanten sudlichen Gebauderiegel schirmen den Gerauscheintrag von B 10 und
Bahnlinie auf den mittleren und nérdlichen Bereich deutlich ab. Damit kein bedingtes
Baurecht fir die Bebauung festgelegt werden muss, sind fiir die anderen Baukorper
die Schalldammmalie der AuBenbauteile bei freier Schallausbreitung zu dimensionie-
ren.

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Aufgrund des Mehrverkehrs des Bauvorhabens und zukiinftige Reflexionen durch Ge-
baudekdrper im sidlichen Bereich des Plangebietes werden erstmals die Grenzwerte
der 16. BImSchV und teilweise der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung an einzelnen
Bestandsgebauden slidlich des Plangebietes liberschritten.

Durch die zusatzliche Verkehrserzeugung und Reflexionen ergeben sich im Umfeld
teilweise maRgebliche Steigerungen von mehr als 2,1 dB(A) bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oder das Ansteigen der Fassa-
denpegel auch nur in geringem Umfang von bereits sehr hoch belasteten Gebaude-
fassaden lGiber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts. Bezliglich dieses Bereichs ist daher
eine erhohte Abwagungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren angezeigt. Es sind
SchallschutzmaRnahmen zu treffen, um den Einfluss der Mehrbelastung durch das
Plangebiet auf die umliegende Bebauung zu begrenzen.

5.3 Auswirkungen Gewerbeldrm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fiir den Gewerbeldarm der Betriebs-
anlagen im Umfeld des Plangebietes zeigen das Bild einer vertraglichen Belastung
durch Gewerbelarmemissionen.

5.4 Auswirkungen Sportanlagenlarm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse zeigen, dass es bei der Berlicksichtigung des Sportanlagenlarms zu kei-
nen Uberschreitungen in allen untersuchten Zeitrdumen kommt.
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5.5 Vorschldge fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen Verkehrslarm im Bebau-
ungsplan
Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhaltnisse in schutzbedirftigen Raumen in-
nerhalb der Gebadude sind VerkehrslarmschutzmalBnahmen in Form von entspre-
chend gedammten Aulienbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan
festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven LarmschutzmaBBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden maf-
geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsatzlich aus dem
maligeblichen , AuBenlarmpegel”, der sich nach der DIN 4109 definitionsgemaR fir
den Tageszeitraum aus dem Beurteilungspegel mit einem Additionszuschlag von
3 dB(A) fiur Verkehrslarm zur Berlicksichtigung der Freifeldkorrektur ergibt. Fiir den
Nachtzeitraum ergibt sich der maligebliche AulRenlarmpegel aus dem Beurteilungs-
pegel mit einem Additionszuschlag von 3 dB(A) und einem Zuschlag von 10 dB(A) auf
die Beurteilungspegel des unglinstigeren Nachtzeitraums ergibt. Der Beurteilungspe-
gel fur Schienenverkehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienen-
verkehrsgerduschen pauschal um 5 dB zu mindern. Weitere Abschirmungen werden
nicht bericksichtigt. Siehe dazu Anlagen 5.1 und 5.2, welche bei der Annahme einer
freien Schallausbreitung die Isophonen in einer Hohe von 4,0 m bzw.10,0 m im Tages-
bzw. Nachtzeitraum ausgeben.

Es ergeben sich im Plangebiet bei freier Schallausbreitung malgebliche AulSenlarm-
pegel von 65 bis 70 dB(A) (Larmpegelbereich IV) im nordlichen Bereich und von 70 bis
75 dB(A) (Larmpegelbereich V) im sidlichen Bereich, bei denen aus Griinden des
Larmschutzes hohe bis sehr hohe Anforderungen an die Schallddmmung von AuRen-
bauteilen gegeben sind.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldirm gemdfs § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

Fiir AufSenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Beriicksichtigung der Raumar-
ten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-
01) aufgefiihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schall-
schutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem mafSgeblichen AufSenldrmpegel nach
der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719 in Abhdngigkeit von Fenster- und Wandgré-
fen aus den festgesetzten mafigeblichen Aufienldrmpegeln. Fiir Rdume mit Schlaf-
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oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem mafigeblichen AufSenldrmpegel von 65 dB Liif-
tungsanlagen mit geringem Eigengerdusch vorzusehen.

Fenster von Schlaf- oder Aufenthaltsrdumen an Fassaden mit Beurteilungspegel durch
Verkehrsldrm von mehr als 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind durch Grundrissorientie-
rung zu vermeiden. Alternativ ist an diesen Fassaden durch geeignete bauliche Schall-
schutzmafsnahmen wie z. B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fens-
terkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare Mafinahmen sicherzustellen,
dass insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es erméglicht, in Schlafrdu-
men bei teilgedffneten Fenstern ein Innenraumpegel von 30 dB(A) wihrend der Nacht-
zeit nicht zu (berschreiten.

Aufienwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslirm von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum sind durch bauliche Schallschutzmafsnahmen, wie z. B.
Wintergdrten, verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmafSnahmen zu
schiitzen. Flir die Wintergdrten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallge-
ddmmte Liifter oder gleichwertige Mafsnahmen bautechnischer Art eine ausreichende
Beliiftung sicherzustellen.

Sofern fiir die einzelnen Gebdudefronten im Einzelfall geringere mafsgebliche AufSen-
ldrmpegel nachgewiesen werden, die z. B. zukiinftig durch abschirmende Bauten ent-
stehen, kénnen fiir die Aufsenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmafSnah-
men berlicksichtigt werden.

Die siidliche Fassade der Aufsenwand der geplanten Gebdude in den Baufeldern MU 3
ist mit hoch schallabsorbierenden (hoch schallabsorbierend Gruppe A4 - Reflexions-
verlust DLa°>°8°dB) Oberflichen gemdfs ZTV-ING des Bundesministeriums fiir Verkehr
und Digitales (Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Inge-
nieurbauten, Teil 8, Abschnitt 1, Februar 2025) in einer H6he von mindestens 9 m aus-
zubilden. Reflektierende Fléchen in der Fassade der Aufienwand gemdf3 Satz 1 dieser
Festsetzung sind nur zuldssig, wenn diese 15% der Fassadenfldche dieser Festsetzung
nicht liberschreiten.

Sofern in einem Bauantragsverfahren nachgewiesen werden kann, dass eine Uber-
schreitung des festgesetzten Anteils der reflektierenden Fléiche in der Fassade der Au-
Senwand nicht zu einer mafigeblichen Steigerung der Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslirm an bestehenden Gebduden um mehr als 2,1 dB(A) bei gleichzeitiger
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Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oder das Ansteigen der
Fassadenpegel auch nur in geringem Umfang von bereits sehr hoch belasteten Gebdiu-
defassaden liber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fiihrt, kann von den im vorheri-
gen Abschnitt getroffenen Festsetzungen zur Ausbildung der siidlichen Fassade der
Aufsenwand der geplanten Gebdude in den Baufeldern MU 3 abgewichen werden.

Diese Festsetzungen gelten fiir Bestandsgebdude nur bei Umbaumafinahmen.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlicksichtigte Einwirkungsdauer, digita-
lisierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veroffentlichungen fir Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Lif-
tungsanlagen, deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall
beinhalten.

Bei der Erstellung des flir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensi-
onalen Gelandemodells wird versucht, die zuklinftigen Situationen so genau wie maéglich
zu simulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hochsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkei-
ten gegenliber Lirmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hohe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht ge-
genseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquel-
len zumindest ausgeglichen.
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7. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Ostlich der RheinstraBe” in Wérth am Rhein
wurde unter Bericksichtigung des Stralen- und Schienenverkehrslarms, des bestehen-
den und zukilnftigen Gewerbeldarms sowie des Sportanlagenlarms eine schalltechnische
Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wur-
den entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung), der TA Larm (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) sowie der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzver-
ordnung) beurteilt.

Verkehrslarm

Es ergeben sich innerhalb des Plangebietes erhéhte aber noch vertragliche Belastungen
durch Verkehrslarm im mittleren abgeschirmten und nérdlichen Bereich des Plangebietes
fUr urbane Gebiete und einer hohen bis sehr hohen Belastung durch Verkehrslarm an den
nach Suden orientierten Fassaden der stidlichsten Geb3dude im Plangebiet im Tages- und
Nachtzeitraum, bei denen teilweise die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten werden. Aktive LarmschutzmaBnahmen sind aus bautechnischen und ver-
fahrenstechnischen Griinden nicht an der Bundesstrale einsetzbar, weshalb passive
Larmschutzmalnahmen erforderlich sind, um unzumutbare Belastungen zu vermeiden.

Es wurde im Schallgutachten nachgewiesen, dass ein Abricken mit den stdlichsten Ge-
bauden von den Verkehrslarmemittenten nur sehr geringfligige Verbesserungen fiir die
Beurteilungspegel an den Fassaden erzielt. An den hoch belasteten Fassaden sind passi-
ven LarmschutzmaRBnahmen in Form von entsprechend gedammten AulRenbauteilen so-
wie Grundrissorientierungen erforderlich, um noch vertragliche Wohnverhaltnisse zu er-
reichen.

Aufgrund des Mehrverkehrs des Bauvorhabens und zukiinftige Reflexionen durch Gebau-
dekorper im stidlichen Bereich des Plangebietes werden erstmals die Grenzwerte der 16.
BImSchV und teilweise der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung an einzelnen Bestands-
gebauden sidlich des Plangebietes tUberschritten. Bezliglich dieses Bereichs ist daher eine
erhohte Abwagungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren angezeigt. Es sind Schallschutz-
maRknahmen im Bebauungsplanverfahren festzusetzen, um den Einfluss der Mehrbelas-
tung durch das Plangebiet auf die umliegende Bebauung zu begrenzen. Vorschlage fiir die
Festsetzung von schallabsorbierenden Wandmaterialien werden getroffen.
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Gewerbeldrm
Durch den Gewerbelarm der Betriebsanlagen im Umfeld des Plangebietes zeigt sich das
Bild einer vertraglichen Belastung durch Gewerbelarmemissionen.

Sportanlagenldarm

Die Ergebnisse zeigen, dass es bei der Berlicksichtigung des Sportanlagenlarms zu keinen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den geplanten Gebauden im Plangebiet
und an den Bestandsgebauden im Umfeld an Werktagen kommt.

Bei Umsetzung der empfohlenen Mallnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Projektleiter: Dipl.-Ing. Frank Rogner
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Kathrin Babiker

Datei: BE_Waérth_Ostlich-der-RheinstraRe_SU_2026-02-12
Datum:  30.06.2026
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Dritte Verordnung zur Anderung der
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 08. Oktober 2021

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 26.08.1998 mit Anderung vom 1. Juni 2017
und Korrektur vom 7. Juli 2017

DIN I1SO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Juli 2023

DIN 18005, Beiblatt 1:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Juli 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Strallenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Stral3en RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen, Koln

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Bayrisches Landesamt fir Umwelt: Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage)
des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium, Februar 2025
Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie: 06/26
Technischer Bericht: Lkw-Studie:

Untersuchung von Gerauschemissionen STADT WORTH AM RHEIN
durch logistische Vorgange von SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Lastkraftwagen, Heft 3, 2024 ZUM BEBAUUNGSPLAN 2
Forum Schall: Emissionsdatenkatalog,

2023 »OSTLICH DER RHEINSTRASSE*

Bundesministerium fiir Verkehr:

Zusatzliche Technische

Vertragsbedingungen und Richtlinien fur KO E H I-E R & I-E U TW E I N
Ingenieurbauten ZTV-ING, Teil 8, Ingenieurblro fur Verkehrswesen
Abschnitt 1, Februar 2025




Worth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
B 10 Richtung Karlsruhe 0,00 | 36000 80 80 80 2,5 6,0 80 80 80 5,9 11,1 0,8 90,54 84,17
B 10 Richtung Karlsruhe 0,00 | 36000 80 80 80 2,5 6,0 80 80 80 5,9 11,1 2,3 90,67 84,33
B 10 Richtung Wérth 0,00 | 36000 100 80 80 2,5 6,0 100 80 80 5,9 11,1 1,2 91,83 85,09
B 10 Richtung Worth 0,56 | 36000 80 80 80 2,5 6,0 80 80 80 5,9 11,1 -0,8 90,54 84,17
B 10 Richtung Worth 0,00 | 36000 80 80 80 2,5 6,0 80 80 80 5,9 11,1 -3,7 90,54 84,17
EisenbahnstraBe 0,00 8300 50 50 50 1,9 0,8 50 50 50 1,9 0,8 0,3 78,00 70,40
EisenhahnstraBe 0,00 7600 30 30 30 14 0,5 30 30 30 14 0,5 04 74,01 66,41
MaximilianstraBe 0,00 9100 50 50 50 2,5 1,1 50 50 50 2,5 1,1 0,8 78,55 70,95
MaximilianstraBe 0,00 1700 50 50 50 10,1 1,7 50 50 50 10,1 1,7 -0,4 72,22 64,62
MaximilianstraBe 0,00 770 50 50 50 19,6 29 50 50 50 19,6 2,9 0,1 69,81 62,22
Rheinstrafie 0,00 720 50 50 50 1,1 0,3 50 50 50 1,1 0,3 -0,2 67,15 59,55
RheinstraBe 0,08 510 50 50 50 6,4 0,6 50 50 50 6,4 0,6 1,5 66,37 58,77
RGLK1001res
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Waorth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Planfall

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
B 10 Richtung Karlsruhe 0,00 | 36000 80 80 80 25 6,0 80 80 80 5,9 11,1 0,8 90,54 84,17
B 10 Richtung Karlsruhe 0,00 | 36000 80 80 80 25 6,0 80 80 80 5,9 11,1 2,3 90,67 84,33
B 10 Richtung Wérth 0,00 | 36000 100 80 80 25 6,0 100 80 80 5,9 11,1 1,2 91,83 85,09
B 10 Richtung Worth 0,56 | 36000 80 80 80 25 6,0 80 80 80 5,9 11,1 -0,8 90,54 84,17
B 10 Richtung Worth 0,00 | 36000 80 80 80 25 6,0 80 80 80 5,9 11,1 -3,7 90,54 84,17
EisenbahnstraBe 0,00 8700 50 50 50 1,9 0,8 50 50 50 1,9 0,8 0,3 78,20 70,61
EisenhahnstraBe 0,00 8000 30 30 30 1,4 0,5 30 30 30 14 0,5 04 74,23 66,63
MaximilianstraBe 0,00 9500 50 50 50 25 1,1 50 50 50 2,5 1,1 0,8 78,73 71,14
MaximilianstraBe 0,00 2500 50 50 50 10,1 1,7 50 50 50 10,1 1,7 -0,4 73,90 66,30
MaximilianstraBe 0,00 770 50 50 50 19,6 29 50 50 50 19,6 2,9 0,1 69,81 62,22
Rheinstrafie 0,00 1520 50 50 50 1,1 0,3 50 50 50 1,1 0,3 -0,2 70,39 62,79
RheinstraBe 0,08 1310 50 50 50 6,4 0,6 50 50 50 6,4 0,6 1,5 70,47 62,87
Rheinstrafie 0,22 510 50 50 50 6,4 0,6 50 50 50 6,4 0,6 -0,2 66,37 58,77
RGLK1003.res
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK1003.res
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3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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Prognose 2030

Waorth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 3,00 dB
GZ-E3 3 2 100 73,57 74,82 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 77,15 72,56 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 78,58 74,32 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 76,65 70,63 51,40 45,38
S 36 6 140 77,04 72,27 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 3,00 dB
GZ-E3 3 2 100 73,57 74,82 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 77,15 72,56 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 78,58 74,32 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 76,65 70,63 51,40 45,38
RGLK1001.res
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Worth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

KOEHLER & LEUTWEIN

3.1 -3 Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
S 36 6 140 77,04 72,27 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 6,00 dB
GZ-E3 3 2 100 76,56 77,81 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 80,11 75,52 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 81,54 77,28 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 79,56 73,54 51,40 45,38
S 36 6 140 80,00 75,23 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Pforzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E1 1 0 100 71,36 55,46 30,87
GZ-E2 1 0 120 72,50 56,19 34,83
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RGLK1001.res
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Waorth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm

Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Worth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 6,00 dB
GZ-E1 1 0 100 77,35 55,46 30,87
GZ-E2 1 0 120 78,49 56,19 34,83
GZ-E3 3 2 100 76,56 77,81 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 80,11 75,52 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 81,54 77,28 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 79,56 73,54 51,40 45,38
S 36 6 140 80,00 75,23 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB
GZ-E1 1 0 100 71,36 55,46 30,87
GZ-E2 1 0 120 72,50 56,19 34,83
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
) 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 3,00 dB
GZ-E1 1 0 100 74,35 55,46 30,87
GZ-E2 1 0 120 75,49 56,19 34,83
RGLK1001.res
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Worth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

GZ-E3 3 2 100 73,57 74,82 54,23 55,48 35,64 36,89

RB/RE-E1 46 8 160 77,15 72,56 55,20 50,61 51,46 46,87

RB/RE-E2 32 6 160 78,58 74,32 56,63 52,37 52,89 48,63

RB/RE-V 16 2 140 76,65 70,63 51,40 45,38

S 36 6 140 77,04 72,27 54,14 49,36 50,39 45,62

Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB

GZ-E1 1 0 100 71,36 55,46 30,87

GZ-E2 1 0 120 72,50 56,19 34,83

GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89

RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87

RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63

RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38

S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62

Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 3,00 dB

GZ-E1 1 0 100 74,35 55,46 30,87

GZ-E2 1 0 120 75,49 56,19 34,83

GZ-E3 3 2 100 73,57 74,82 54,23 55,48 35,64 36,89

RB/RE-E1 46 8 160 77,15 72,56 55,20 50,61 51,46 46,87

RB/RE-E2 32 6 160 78,58 74,32 56,63 52,37 52,89 48,63

RB/RE-V 16 2 140 76,65 70,63 51,40 45,38

) 36 6 140 77,04 72,27 54,14 49,36 50,39 45,62

Schiene Strecke 3443 - Richtung Warth Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 120,00 km/h KBr 0,00 dB

GZ-E1 | 1+ | o | 100 | 71,36 | | 5546 | | 30,87
RGLK1001.res
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Waorth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe

Emissionen Schienenverkehrslarm

Prognose 2030

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GZ-E2 1 0 120 72,50 56,19 34,83
GZ-E3 3 2 100 70,58 71,83 54,23 55,48 35,64 36,89
RB/RE-E1 46 8 160 74,23 69,65 55,20 50,61 51,46 46,87
RB/RE-E2 32 6 160 75,67 71,41 56,63 52,37 52,89 48,63
RB/RE-V 16 2 140 73,84 67,82 51,40 45,38
S 36 6 140 74,10 69,33 54,14 49,36 50,39 45,62
RGLK1001.res
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Worth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten

Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich

RGLK1001.res
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Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
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STADT WORTH AM RHEIN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN

| "OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

<] Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Gewerhelarm flachenbhezogen

Schallquelle Quelltyp | | oder S L'w Lw (00-01|01-02 |02-03|03-04 [ 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 (08-09|09-10(10-11|11-12(12-13|13-14(14-15|15-16(16-17|17-18 | 18-19|19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Daimler Fliche | 1653455,8 | 60,0 [122,2| 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
GEe Ost Flache 22018,7 | 60,0 |103,4| 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 45,0 | 45,0
MiRO Fliche | 2290580,3 | 60,0 [123,6| 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 50,0 | 50,0
S0 Fachmarktzentrum Flache 82811,9 | 60,0 (109,2| 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 52,0 | 52,0
Stora Enso Fliche | 467915,3 | 60,0 [116,7 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
RSPS3501.res
KOEHLER & LEUTWEIN
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Gewerhelarm flachenbhezogen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Leistung pro m, m?)
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Gewerbhelarm anlagenbezogen

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |KI| KO- [LwMax|00-01|01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 {07-08 (08-09 (09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 |17-18 (18-19 | 19-20 ( 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Wand Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) |dB[dB(A)| dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Daimler Truck Parkplatz 1 Parkplatz| 5224,1 | 68,5 |105,7|0| 0 (103,5 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7 | 92,7
Daimler Truck Parkplatz 2 Parkplatz| 5192,7 | 67,7 |104,9|0| 0 (103,5 91,9|91,9|919|919(919(919(91,9|91,9|919(919(919(91,9|91,9|91,9| 919 | 91,9
Fischer Anlieferung Be- und Entladen | Punkt 830|830 (3| 0 (108,0 83,0 83,0
Fischer Anlieferung Lkw Ausfahrt Linie 385 (63,0(789 (0| O 78,9 78,9
Fischer Anlieferung Lkw Einfahrt Linie 386 | 680839 (0| O 83,9 83,9
Fischer Fahrt Pkw Linie 30,3 (480|628 (0| O 713 (7113|7113 |7113|71,3|71,3 (71,3 |71,3| 71,3
Fischer Parkplatz Parkplatz| 61,6 | 57,6 | 755 |0| 0 | 950 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5 | 75,5
Fischer Warmepumpe Punkt 70,0 | 70,0 (0| O 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Fischer Warmepumpe Punkt 70,0 (70,0 (0| O 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Fischer Werkstatt Tor Flache | 20,3 (64,0 77,1 |0| 3 741 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1
Fischer Werkstatt Tor Flache | 20,3 |(64,0| 77,1 |0| 3 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1
percedes Anlieferung Be- und Punkt 83,0 | 830 3| 0 |108,0 83,0 83,0
Mercedes Anlieferung Lkw Fahrt Linie 2505 (63,0 87,0(0| O 87,0 87,0
Mercedes Fahrten Werkstatt Linie 55,8 (48,0655 (0| O 785 | 785|785 | 785|785 | 785|785 | 785 | 78,5 | 78,5
Mercedes Fahrten Werkstatt Linie 496 | 48,0650 |0 O 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0
Mercedes Parkplatz Kunden Parkplatz| 1184,9 | 55,1 | 85,8 |0| 0 | 95,0 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8 | 85,8
Mercedes Parkplatz Kunden Parkplatz| 54,4 | 55,7 | 73,0 |0| 0 | 95,0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
Mercedes Parkplatz Werkstatt Parkplatz| 832,5 | 55,7 | 84,9 |0| 0 | 95,0 849 (849|849 |84,9 (849 849 (849|849 | 849 | 849
Mercedes Pkw Fahrt Kunden Linie 250 (480|620 (0| O 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 726 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 726 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache | 20,3 (64,0 77,1 |0| 3 741 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 726 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 726 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache 144 (640|756 (0| 3 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6 | 72,6
Mercedes Werkstatt Tor Flache | 20,3 | 64,0| 77,1 |0| 3 741 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1 | 74,1
Plangebiet Parkplatz Parkplatz| 268,1 | 56,4 | 80,7 |0| 0 | 95,0 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7 | 83,7
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Gewerbhelarm anlagenbezogen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KO- Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wénde
LwMax dB Spitzenpegel

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Sportanlagenlarm
Normalfall werktags - Training, abends Spiel

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |LwMax|00-01|01-02 |02-03|03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09|09-10|10-11|11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 (17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 (21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FuBball Kunstrasen Zuschauer 0 Linie 96,91 | 70,1 | 90,0 90,0 | 90,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Kunstrasen Zuschauer W Linie 96,91 | 70,1 | 90,0 90,0 | 90,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Naturrasen Zuschauer 0 Linie 96,91 | 70,1 | 90,0 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
FuBball Naturrasen Zuschauer W Linie 96,91 | 70,1 | 90,0 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
FuBball Parkplatz 0 Parkplatz| 58,97 | 58,2 | 76,0 | 95,0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
FuBball Parkplatz W Parkplatz|1085,74| 52,8 | 83,1 | 95,0 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1
FuBball Spielfeld Kunstrasen Fliche [6435,93| 58,9 | 97,0 | 118,0 97,0 | 97,0 (104,9|104,9(104,9
FuBball Spielfeld Naturrasen Fliche (7099,19| 58,5 | 97,0 | 118,0 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Terrasse Kommunikation Flache | 130,79 | 55,8 | 77,0 770 | 77,0 | 81,8 | 81,8 | 81,8
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Warth am Rhein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Sportanlagenlarm
Normalfall sonntags

Schallquelle Quelltyp |l oder S| L'w Lw | KO- (LwMax|00-01|01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09 |09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 (17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Wand Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) (dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

FuBball Kunstrasen Zuschauer 0 Linie 96,9 | 80,1 |100,0( O 96,0 | 96,0 | 100,0|100,0

FuBball Kunstrasen Zuschauer W Linie 96,9 | 80,1 (100,0( O 96,0 | 96,0 {100,0(100,0

FuBball Lautsprecher Punkt 113,8|113,8( 3 110,8110,8|110,8|110,8

FuBball Naturrasen Zuschauer 0 Linie 96,9 | 70,1 | 90,0 | O

FuBball Naturrasen Zuschauer W Linie 96,9 | 70,1 [ 90,0 | O

FuBball Parkplatz 0 Parkplatz| 59,0 | 58,2 | 76,0 | 0 | 95,0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0

FuBball Parkplatz Rheinstr Parkplatz| 521,9 | 55,9 [ 83,1 | 0 | 95,0 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1

FuBball Parkplatz W Parkplatz| 1085,7| 52,8 | 83,1 | 0 | 95,0 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1

FuBball Spielfeld Kunstrasen Fliche [6435,9| 67,6 (105,7| 0 |118,0 104,6 | 104,6 | 105,7 | 105,7

FuBball Spielfeld Naturrasen Flache |7099,2| 58,5 | 97,0 O

FuBball Terrasse Kommunikation Flache | 130,8 | 62,8 (84,0 | O 81,8 | 81,8 | 818 | 84,0 | 84,0 | 84,0
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Wiarth am RHein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Sportanlagenlarm
Seltenes Ereignis sonntags

Schallquelle Quelltyp |l oder S| L'w Lw | KO- (LwMax|00-01|01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09 |09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 (17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Wand Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) (dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FuBball Kunstrasen Zuschauer 0 Linie 9,9 | 77,1 | 970 O 97,0 97,0| 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Kunstrasen Zuschauer W Linie 96,9 | 77,1 | 970 O 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Lautsprecher Punkt 113,8(113,8| 3 110,8|110,8|110,8|110,8|110,8(110,8|110,8|110,8|110,8|110,8(110,8(110,8
FuBball Naturrasen Zuschauer 0 Linie 96,9 | 77,1 | 970 O 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Naturrasen Zuschauer W Linie 9,9 | 77,1 | 970 O 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0 | 97,0
FuBball Parkplatz 0 Parkplatz| 59,0 | 58,2 | 76,0 | 0 | 95,0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
FuBball Parkplatz Rheinstr Parkplatz| 521,9 | 55,9 | 83,1 | 0 | 95,0 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1
FuBball Parkplatz W Parkplatz| 1085,7| 52,8 | 83,1 | 0 | 95,0 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1
FuBball Spielfeld Kunstrasen Flache |6435,9| 66,8 |1049| 0 |[118,0 104,9|104,9|104,9|104,9|104,9(104,9|104,9|104,9|104,9|104,9(104,9 | 104,9
FuBball Spielfeld Naturrasen Flache |7099,2| 66,4 |1049| 0 |118,0 104,9|104,9|104,9|104,9|104,9(104,9|104,9|104,9|104,9|104,9(104,9 | 104,9
FuBball Terrasse Kommunikation Flache | 130,8 | 62,8 | 84,0 | O 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0
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Wiarth am RHein - Ostlich der RheinstraBe
Schallquellen Sportanlagenlarm
Seltenes Ereignis sonntags

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

KO- Wand
LwMax
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Flache)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wénde
Spitzenpegel

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2031.res

02/26

3.3.3

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 9.1




LGE www.lgl-bw.de, gedndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < <=60 <<<WA: 55 dB(A) . WA: 59 dB(A)
<<< MI, MU: 60 dB(A)

60 < <=65 < GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(A

65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.1-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

_ <<<WA: 45 dB(A) .- WA: 49 dB(A
< <=50 ___ mI, MU: 50 dB(A) ®)
50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.1-n

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

04/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




LGE www.lgl-bw.de, gedndert

5!

66,5 mm—

o B N
)

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < <=60 <<<WA: 55 dB(A) . WA: 59 dB(A)
<<< MI, MU: 60 dB(A)

60 < <=65 < GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(A

65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.2-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




51,3, i

2 60,3

]

(M

L]

-

Sy

GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

N N
N
N
N NI
N
N\
\\\
\\\
NN
N
N\
. N
NN
\\\
\\\
NN
N\
N N
« N N
N
\
\\\ N
N\

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40
40 < <=45
45 < =50 <<<WA:45dB(A) ..cwa: 49 dB(A)
<<< MI, MU: 50 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A
55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude

StraBe

Emission Straie
Larmschutzwand
Gewdsser

Geltungshereich

LB

* Linie Schnittlirmkarte

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000
0 1020 40 60 80 100

4.1.2-n

04/26

120
m

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




Siiden

Geobasisdaten Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, gedndert

Norden

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Schnittlarmkarte
Blick von Osten

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

45 < =50 <<<WA:45dB(A) ..cwa: 49 dB(A)
<<< MI, MU: 50 dB(A)

50 < <=35 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI, MU: 54 dB(A

55 < I <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

15 <

Legende

|:| Wohngebéaude

I:' Nebengebaude

I strafe

Emission StraBBe

Larmschutzwand

E Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-n SLK

0 5 10 20 30 40 50
m

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Nachtzeitraum

Blick aus siidwestlicher Richtung

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

_ <<<WA:45dB(A) .~ WA: 49 dB(A
45 < <=50 " __Z M1, MU: 50 dB(A) ®
50 < <=55 <<<GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A

55< <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

D Wohngebéude
- Nebengebéude

I strafe

Emission StraBe
= Ldrmschutzwand
E Gewasser
mm Geltungshereich

Emissionslinie

4.1.2-n IS0

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,550
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
[ strage

— Emission StraBe

=== Emission Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

mm Geltungsbereich
= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.3

0 10 20 40 60 80 100 120
I T TN .

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

MU3 Ost um 2m nach Norden verschoben

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

—g0 <SSWA:S5dB(A) << WA: 59 dB(A)
55 < MM <=60 222 w11 M- 60 dB(A)
60 < <=65 << gE 65dB(A) <<< Ml MU: 64 dB(A
65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75
75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
66,4 mm

*ﬂe,;h@
&3

Larmschutzwand
Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.4-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
7 "OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen

LGE www.lgl-bw.de, gedndert




. | vERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

- | Hochste Fassadenpegel
N Larmisophonen H=4,0m
\

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:

AN
N\
N | _MUS3 Ost um 2m nach Norden verschoben
AN
N\ Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV nachts:

]

(M

L]

w2

GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

51,3,

53,4

60,4)160,5,

60,2

55,0

in dB(Ai
<=40

40 <
45 <
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <

<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75

<<< WA: 45 dB(A)

<<< WA: 49 dB(A)

<<< MI, MU: 50 dB(A)

<<< GE: 55 dB(A)

<<< MI, MU: 54 dB(A
<<< GE: 59 dB(A)

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

4.1.4-n

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




LGE www.lgl-bw.de, gedndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Variante ohne MU3

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<<<WA: 55 dB(A) - WA: 59 dB(A)

<=60
<<< MI, MU: 60 dB(A) ]
<=65 < GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(A}

<=70 <<< GE: 69 dB(A)
<=75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.5-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




]

(M

L]

w2

GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Variante ohne MU3

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

B <<<WA: 45 dB(A) ..~ WA: 49 dB(A
45 < <=50  ___ MI, MU: 50 dB(A) W

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A
55 < I <= 60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.5-n

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Nachtzeitraum

Blick aus siidwestlicher Richtung
Variante ohne MU3

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

_ <<<WA:45dB(A) .~ WA: 49 dB(A
45 < <=50 " __Z M1, MU: 50 dB(A) ®
50 < <=55 <<<GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

D Wohngebéude
- Nebengebéude

I strafe

Emission StraBBe

s Larmschutzwand

E Gewasser

mm Geltungshereich

4.1.5-n IS0

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




LGE www.lgl-bw.de, gedndert

59,7

0006
ol
A

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Variante hochabsorbierende Materialien MU3 Siid

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<<<WA: 55 dB(A) - WA: 59 dB(A)

<=60
<<< MI, MU: 60 dB(A) ]
<=65 < GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(A}

<=70 <<< GE: 69 dB(A)
<=75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.6-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

- | Hochste Fassadenpegel
N Larmisophonen H=4,0m
. Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:

N
\ - - - - -
NI N Variante hochahsorbierende Materialien MU3 Siid
N
N\ Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV nachts:

51,3,

in dB(Ai
<=40

40 <
45 <
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75

<<< WA: 45 dB(A)

<<< WA: 49 dB(A)

<<< MI, MU: 50 dB(A)

<<< GE: 55 dB(A)

<<< MI, MU: 54 dB(A
<<< GE: 59 dB(A)

Legende

D £ |:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude

StraBle
53,5

60,4Y (60,6 3 Emission StraBe

60,2 -
52,8 Larmschutzwand

Gewasser

53,6 mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

4.1.6-n

05/26

N STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

]

(M

L]

w2

GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel

Nachtzeitraum

Blick aus siidwestlicher Richtung

Variante hochabsorbierende Materialien MU3 Siid

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

_ <<<WA:45dB(A) .~ WA: 49 dB(A
45 < <=50 " __Z M1, MU: 50 dB(A) ®
50 < <=55 <<<GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

D Wohngebéude
- Nebengebéude

I strafe

Emission StraBBe

s Larmschutzwand

E Gewasser

mm Geltungshereich

4.1.6-n ISO

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante hochahsorbierende Materialien MU3 Siid

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,550
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
[ strage

— Emission StraBe

=== Emission Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

mm Geltungsbereich
= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.7

0 10 20 40 60 80 100 120
I T TN .

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




LGE www.lgl-bw.de, gedndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Variante Lirmschutzwand Terrasse MU3, H=3,0m

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<<<WA: 55 dB(A) - WA: 59 dB(A)

<=60
<<< MI, MU: 60 dB(A) ]
<=65 < GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(A}

<=70 <<< GE: 69 dB(A)
<=75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.8-d

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .

05/26

"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel

Tageszeitraum

Blick aus siidwestlicher Richtung

Variante Lirmschutzwand Terrasse MU3, H=3,0m

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

o0 < g T3%  <<<WA:55 BN . wa: 59 dB(A)

55 < <=60
<<< MI, MU: 60 dB(A) ] ;
60 < <=65 << GE: 65 dB(A) <<< MI, MU: 64 dB(

65 < <=70 <<< GE: 69 dB(A)

70 < <=75
75 <

Legende

D Wohngebéude
- Nebengebéude

I strafe

Emission StraBBe

s Larmschutzwand

E Gewasser

mm Geltungshereich

4.1.8-d ISO

05/26

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




]

(M

L]

w2

GeghasisdatemDatenquelle: LGL) www.gl-bw.de, gezndert

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Variante Lirmschutzwand Terrasse MU3, H=3,0m

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

45 < =50 <<<WA:45dB(A) ..cwa: 49 dB(A)
<<< MI, MU: 50 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI, MU: 54 dB(A

55 < I <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBBe
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.8-n

0 10 20 40 60 80 100 120
I TN TN 0 .
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel

Nachtzeitraum

Blick aus siidwestlicher Richtung

Variante Lirmschutzwand Terrasse MU3, H=3,0m

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45

_ <<< WA: 45 dB(A) WA: 49 dB(A
45 < <=50  ___ M1, MU: 50 dB(A) ®

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI, MU: 54 dB(A
55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

D Wohngebéude

- Nebengebéude
[ straBe

Emission StraBe
= Ldrmschutzwand
E Gewasser
mm Geltungshereich

Emissionslinie

4.1.8-n ISO
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VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante Lirmschutzwand Terrasse MU3, H=3,0m

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,550
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
[ strage

— Emission StraBe
= Emission Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

mm Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.9

0 10 20 40 60 80 100 120
I T TN .
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GEWERBELARM FLACHENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm tags:
<=40

40 < <=45
d 45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 <M <=60  ___ mI: 60 dB(A)
60 < <=65 < GE: 65 dB(A)

65 < <=70 .
70 < <=75 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

<<< MU: 63 dB(A)

Legende

Wohngebaude
Nebengebaude
Strale

Schiene
Larmschutzwand
Gewasser

mm Geltungsbhereich
— Parkplatz

:] Flachenschallquelle

m=mmm |Linienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

\ / ‘,"‘B:‘

N

c\x\\\\\ -
NN vE
N g
RN
| N

Al

Auf DIN A3 im MaBstab 1:17500
]2ﬂI2I1 -d

» 0 100 200 400 600 800 1000

» N T T I M
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GEWERBELARM FLACHENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI, MU: 45 dB(A)
45< <=90 < GE: 50 dB(A)

50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
VN YIS R 65 < <=70  <<<GlI: 70 dB(A)
RS 1 s 20772 70 <l <=75
A7 AN 7YY VA 75 <
2Y 1ttt 2 PR Al
Y Pr st S s N 7 Legende
G s/ 2°7 400 Zer~) 7 7)Y -
. . Wohngebiude
Nebengebaude
StraBe
—— Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

mm Geltungsbhereich
— Parkplatz

:] Flachenschallquelle
m=mmm |Linienschallquelle

7is  Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:17500 ﬂ_-z_‘l -n
m

0 100 200 400 600 800 1000 12
N I I

04/26

{ STADT WORTH AM RHEIN
4 SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

4 ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OSTLICH DER RHEINSTRASSE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbliro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 < <=60 << MI: 60 dB(A)
60 < <=65 < GE: 65 dB(A)

65 < <=70 .
70 < <=75 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

<<< MU: 63 dB(A)

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

. ’ i
T

QR

Schiene

32,8 W Larmschutzwand

|:| Gewasser

mm Geltungsbhereich

S Parkplatz

Fldchenschallquelle

m=mmm |Linienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 2 2_d

0 10 20 40 60 80 100 120
I T TN .
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GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI, MU: 45 dB(A)

45< <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 < I <=60
60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

Mercedes-Benz . ’ ’ I:l Wohngebaude

|:| Nebengebaude
m straBe

Schiene

Larmschutzwand
|:| Gewasser
mm Geltungsbhereich
- Parkplatz

Fldchenschallquelle

m=mmm |Linienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 2 2_n

0 10 20 40 60 80 100 120
I T TN .
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SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

<<< WA: 55 dB(A)

<=60
=65  <<<ME60dBA) __ . 63 dBA)

55 <
60 <

/7 S s s
SIS S SIS Training (Naturrasen und Kunstrasen)
S S S S Werktags auBerhalb der Ruhezeiten
SSS S S S SS
SIS ST S S
S S S S S S S Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BimSchV
SS S S S S . in dB(A auBerhalb der Ruhezeiten:
SSS S S S y h<=4o
SS S ST ) 40 < <=45
SIS S 45 < <=50
S S S SSSS 50 < <=55
SSS S S S S

L/ S

<<< GE: 65 dB(A)

—_

NN N NN N NN NN
NN N N NN NN NN
SN N N NN NN N N NN
SN N N N NN N N N NN

NN NN N NN NN NN
=~ NN NN N N N

NN NN\ =

NN N NN NN NN NN

65 < <=70
70 < <=75
‘s S S 75 <
% Legende
|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

mrm Geltungshereich

S Parkplatz

%K Punktschallquelle

== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.3.1-aR
0 10 20 40 60 80 100 120m e
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<N N NN N NN N N NN
SN N N N NN N N N NN
NN NN N NN NN NN

i

NN N NN NN NN NN

SN\

S NN N NN N N N

SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Training (Naturrasen), Spiel (Kunstrasen)
Werktags innerhalb der Ruhezeiten abends

Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BImSchV

in dB(A innerhalb der Ruhezeiten abends:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < I <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <

<<< WA: 55 dB(A)

<<< MI: 60 dB(A)
<<<GE: 65 dB(a) <<= MU: 63 dB(A)

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene
Larmschutzwand
Gewasser
Geltungshereich
Parkplatz
Flachenschallquelle

Linienschallquelle

Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 3 1 _iRa
0 10 20 40 60 80 100 120m - -
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SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

<<< MI: 60 dB(A)

/7 S s s
SIS TS S Spiele mit 80 hzw. 200 Zuschauern
SIS Sonntags auBerhalb der Ruhezeiten
SIS S S S
SIS ST S S
S S S S S S S / : Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BimSchV
SS S S S S S . s in dB% auBerhalb der Ruhezeiten:
SSS S S S Y 2 <=40
SS S ST , Y 40 < <=45
SIS S S , Y 45 < <=50
S S S SSSS 50 < <=55
s s ss ’ y o SoS <<<WA: 55 dB(A)
> /S Y Y
/ /
/ 7
/

NN N N N NN N N NN
<N N NN N NN N N NN
SN N N N NN N N N NN
NN NN N NN NN NN
NN N NN NN NN NN

60 < <=65 ) <<< MU: 63 dB(A)
65 < <70  <<<GE: 65dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene
Larmschutzwand
Gewasser
Geltungshereich
Parkplatz
Flachenschallquelle

Linienschallquelle

Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.3.2-aR
0 10 20 40 60 80 100 120m e
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SN N N NN N N N N NN

—N N\ N

NN N N NN N
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NN NN NN N NN NN
SN N N NN NN N N NN
SN N N N NN N N N NN
NN NN N NN NN NN

]

NN N NN NN NN NN

NN N NN N N N

SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Spiele mit 80 hzw. 200 Zuschauern
Sonntags innerhalb der Ruhezeiten mittags

Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BImSchV

in dB(A innerhalb der Ruhezeiten mittags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
s — 2> <<< WA: 55 dB()
60<  <=65 ~<<M:60dBA) w63 a8(a)
o5 < =70 <<<GE: 65dB(A) ~~= T
70 < <=75
75 <
Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene
Larmschutzwand
Gewasser
Geltungshereich
Parkplatz
Flachenschallquelle

Linienschallquelle

Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 3 2-iRmi
80 100 120. -

0 10 20 40 60
m
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SPORTANLAGENLARM
SELTENES EREIGNIS

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

;7S s
SIS TS S S Veranstaltung mit 200 Zuschauern
SIS S S S SS Sonntags auBerhalb der Ruhezeiten
S S S S S S
SS LSS S S S S
S S S S S S S / A Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BImSchV
S LSS S S S S S s, in dB“ tags auBerhalb der Ruhezeiten:
SS S S ST S oy <=40
SS LSS S S S S 40 < <=45
S S S S S S Y 45 < <=50
S S S S S S S VN 50 < <=55
SIS S PR 55 < [ <=60
~ L4 4 S S S S 60 < <=65 <<< WA: 65 dB(A)
SSS LS $g< <=70 < MI, GE: 70 dB(A)
S S S S < <=75
S S S 75 < <=80
s, 80 < <=85
85 <

|:| Wohngebaude
]

Nebengebaude
StraBe

Schiene

Larmschutzwand
Gewasser

mrm Geltungshereich
S Parkplatz

pal Flachenschallquelle
== | inienschallquelle

7iv Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.3.3-aR
0 10 20 40 60 80 100 120m e
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SPORTANLAGENLARM
SELTENES EREIGNIS

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

OV AV Y
SIS ST ST Veranstaltung mit 200 Zuschauern
SIS LSS S S Sonntags innerhalb der Ruhezeiten mittags
SSS S S S SS
N : Pegelwerte o
S LSS S S S YA Immissionsrichtwerte tags
SIS S S S S S S s, in dB“ innerhalb der Ruhezeiten mittags:
SSS S S S Y, <=40
SS LSS S S S S 40 < <=45
SIS S ;o 45 < <=50
S S S S S S VN 50 < <=55
SIS S PR 55 < [ <=60
RN Yy 60<_ <=55 " < wa, M, GE: 65 dB(A)
J S S S S 65 < <=70
S S S S 70< <=75
SIS 75< <=80
-, 80 < <=85
85 <

|:| Wohngebaude
]

Nebengebaude
StraBe

Schiene

Larmschutzwand
Gewasser

mrm Geltungshereich
S Parkplatz

pal Flachenschallquelle
== | inienschallquelle

7iv Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 3_3-iRmi
0 10 20 40 60 80 100 120m. -
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SPORTANLAGENLARM
SELTENES EREIGNIS

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Veranstaltung mit 200 Zuschauern
Sonntags innerhalb der Ruhezeiten abends

Pegelwerte Immissionsrichtwerte 18. BImSchV

in dB innerhalb der Ruhezeiten abends:
- - 10

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < I <=60

60 < <=65

65 < <=70 <<< WA, MI, GE: 65 dB(A)
70 < <=75

75 < <=80

80 < <=85

85 <

|:| Wohngebaude
]

Nebengebaude
StraBe

Schiene
Larmschutzwand
Gewasser
Geltungshereich
Parkplatz
Flachenschallquelle

Linienschallquelle

Punktschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4 3 3_
120
m

0 10 20 40 60 80 100

IRa
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallaushreitung

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Bebauungsplan November 2025

Pegelwerte

MaBgeblicher AuBenldrmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:
i<= 55

> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
.> 65 Larmpegelbereich IV

> 70 Larmpegelbereich V

> 75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebiude
s straBe

— Emission StraBe

-—— Emission Schiene
=== Ldrmschutzwand
Gewasser

mm Geltungsbereich
= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500

0 10 20 40 60 80 100
m

2.1
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL

NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallaushreitung

Larmisophonen H=10,0m
Nachtzeitraum

Bebauungsplan November 2025

Pegelwerte

MaBgeblicher AuBenldrmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:
i<= 55

> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
.> 65 Larmpegelbereich IV

> 70 Larmpegelbereich V

> 75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebiude
s straBe

— Emission StraBe

-—— Emission Schiene
=== Ldrmschutzwand
Gewasser

mm Geltungsbereich
= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500

0 10 20 40 60 80 100
m

9.2
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